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ПРЕДИСЛОВИЕ 

Благодарим Вас за покупку нашего вилочного погрузчика. 

Четырехколесный аккумуляторный вилочный погрузчик с противовесом — это новый продукт нашей компании. Отличается малым радиусом 

поворота, красивой формой, малыми габаритами, низкой гравитацией. 

В данном руководстве по эксплуатации объясняется, как правильно использовать вилочный погрузчик серии 1-3tJ. Он проинструктирует вас о том, как управлять 

техникой безопасности и профилактическим обслуживанием. 

Для обеспечения безопасности и раскрытия потенциала погрузчика весь персонал, отвечающий за эксплуатацию, техническое обслуживание и 

управление, должен внимательно прочитать данное руководство перед началом работы с погрузчиком. Это руководство применимо к 

контейнеровозам. Запретите ремонт грузовика, если вы не прошли обучение. 

Дизайн нашего продукта будет обновляться и работать лучше, поэтому содержание данного руководства может 

быть не таким, как вилочный погрузчик, которым вы владели. 

Если у вас есть какие-либо вопросы, пожалуйста, свяжитесь сХАНГЧА ГРУП КО., ЛТД.продажи отдела или 

сообщите агентам. 

Значения модели 

Модель грузовика 
Эвакуатор электрический 

контроль 
Подъем электрический 

контроль 

Номинальная мощность（т）/  

расстояние до центра нагрузки（мм） 

CPD10/15/18/20/25/30Дж 
1244 

(КЕРТИС) 
1254 

(КЕРТИС) 1,0/500,1,5/500,1,8/500, 
2,0/500,2,5/500,3/500, 
4/500,4,5/500,5/500 CPD10/15/18/20/25/30J D1 

СКУД 
(В ДВИЖЕНИИ) 

СКУД 
(В ДВИЖЕНИИ) 

CPD10/15/18/20/25/30/35J C1 
1238 

(КЕРТИС) 

EVC255 

(КЕРТИС) 
1,0/500,1,5/500,1,8/500, 
2,0/500,2,5/500,3/500,3,5/300 

CPD10/15/18/20/25/30/35J C2 
1238 

(КЕРТИС) 
1236 

(КЕРТИС) 

1,0/500,1,5/500,1,8/500, 
2,0/500,2,5/500,3/500,3,5/300 

CPD40/45/50J C2 
1238 

(КЕРТИС) 
1238 

(КЕРТИС) 
4/500,4,5/500,5/500 

©декабрь 2010 г. 3рдверсияHANGCHA GROUP CO., LTD. 
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1. Система вождения 
Система привода состоит из большинства компонентов, таких как электротехника, коробка передач, фиксирующая шина ведущего моста и обод колеса. 

Коробка передач представляет собой двухступенчатую редукторную передачу, одну прямую шестерню и одну планетарную передачу. Поэтому коробка передач очень маленькая. 

Фиксация — это фиксация копыта, если вам нужно знать конкретное содержание, вы можете увидеть соответствующую часть триггерной системы. 

1.1 Двигатель для вилочного погрузчика 

1.1.1Данные 

CPD10/15J/18J 

Модель 

Рейтинг 

Власть 

(кВт) 

Рейтинг 
Напряжение 

(В) 

Рейтинг 

Текущий 

(А) 

Рейтинг 

скорость 
(об/м) 

Макс. 
Скорость 
(об/м) 

Возбуждения 
Режим 

Изоляция 
Оценка 

Охлаждение 
Режим 

Защита 
Оценка 

Рацион 

(м) 
Масса 

(Кг) 
Примечание 

XQ – 5–3А 5.3 45 139 1700 3200 отдельный 

возбуждение Ф IC01 IP20 60 95 буксировать 

XQD-8.2-3D 8.2 45 172,8 1600 3200 
ряд 

возбуждение Ф IC01 IP20 5 65 работа 

CPD20/25J 

Модель 

Рейтинг 

Власть 

(кВт) 

Рейтинг 
Напряжение 

(В) 

Рейтинг 

Текущий 

(А) 

Рейтинг 

скорость 
(об/м) 

Макс. 
Скорость 
(об/м) 

Возбуждения 
Режим 

Изоляция 
Оценка 

Охлаждение 
Режим 

Защита 
Оценка 

Рацион 

(м) 
Масса 

(Кг) 
Примечание 

XQ-7А 7 45 180 1200 2400 отдельный 

возбуждение Ф IC01 IP20 60 112 буксировать 

XQD-8.6-3D 8,6 45 248 1600 3200 
ряд 

возбуждение Ф IC00 IP44 5 72 работа 

CPD30J 

Модель 

Рейтинг 

Власть 

(кВт) 

Рейтинг 
Напряжение 

(В) 

Рейтинг 

Текущий 

(А) 

Рейтинг 

скорость 
(об/м) 

Макс. 
Скорость 
(об/м) 

Возбуждения 
Режим 

Изоляция 
Оценка 

Охлаждение 
Режим 

Защита 
Оценка 

Рацион 

(м) 
Масса 

(Кг) 
Примечание 

XQ — 10,2 А 10.2 75 162,5 1500 / отдельный 

возбуждение Ф IC01 IP20 60 120 буксировать 

XQD-10-3D 10 75 161,6 2000 г. / 
ряд 

возбуждение Ф IC01 IP20 15 83 работа 

CPD10/15/18J C1 

Модель 

Рейтинг 

Власть 

(кВт) 

Рейтинг 
Напряжение 

(В) 

Рейтинг 

Текущий 

(А) 

Рейтинг 

скорость 
(об/м) 

Макс. 
Скорость 
(об/м) 

Возбуждения 
Режим 

Изоляция 
Оценка 

Охлаждение 
Режим 

Защита 
Оценка 

Рацион 

(м) 
Масса 

(Кг) 
Примечание 

YDQ6.8-4HC 6,8 31 222 1200 2000 г. переменный ток Ф IC01 IP20 60 94 
буксировать 

XQD-8.2-3D 8.2 45 172,8 1600 3200 
ряд 

возбуждение Ф IC01 IP20 5 65 работа 

CPD20/25J C1 
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Модель 

Рейтинг 

Власть 

(кВт) 

Рейтинг 
Напряжение 

(В) 

Рейтинг 

Текущий 

(А) 

Рейтинг 

скорость 
(об/м) 

Макс. 
Скорость 
(об/м) 

Возбуждения 
Режим 

Изоляция 
Оценка 

Охлаждение 
Режим 

Защита 
Оценка 

Рацион 

(м) 
Масса 

(Кг) 
Примечание 

YDQ9.1-4HC 9.1 31 280 1200 2000 г. переменный ток Ф IC01 IP20 60 110 
буксировать 

XQD-8.6-3D 8,6 45 248 1600 3200 
ряд 

возбуждение Ф IC00 IP44 5 72 работа 

CPD30/35J C1 

Модель 

Рейтинг 

Власть 

(кВт) 

Рейтинг 
Напряжение 

(В) 

Рейтинг 

Текущий 

(А) 

Рейтинг 

скорость 
(об/м) 

Макс. 
Скорость 
(об/м) 

Возбуждения 
Режим 

Изоляция 
Оценка 

Охлаждение 
Режим 

Защита 
Оценка 

Рацион 

(м) 
Масса 

(Кг) 
Примечание 

YDQ11.75-4HC 10,6 51 180 1200 / 
переменный ток Ф IC01 IP20 60 110 

буксировать 

XQD-10-3D 10 75 161,6 2000 г. / 
ряд 

возбуждение Ф IC01 IP20 15 83 работа 

CPD10/15/18J C2 

Модель 

Рейтинг 

Власть 

(кВт) 

Рейтинг 
Напряжение 

(В) 

Рейтинг 

Текущий 

(А) 

Рейтинг 

скорость 
(об/м) 

Макс. 
Скорость 
(об/м) 

Возбуждения 
Режим 

Изоляция 
Оценка 

Охлаждение 
Режим 

Защита 
Оценка 

Рацион 

(м) 
Масса 

(Кг) 
Примечание 

YDQ6.8-4HC 6,8 31 222 1200 2000 г. переменный ток Ф IC01 IP20 60 94 
буксировать 

YDQ–8,6 8,6 31 248 1600 3200 
переменный ток Ф IC01 IP44 5 65 работа 

CPD20/25J C2 

Модель 

Рейтинг 

Власть 

(кВт) 

Рейтинг 
Напряжение 

(В) 

Рейтинг 

Текущий 

(А) 

Рейтинг 

скорость 
(об/м) 

Макс. 
Скорость 
(об/м) 

Возбуждения 
Режим 

Изоляция 
Оценка 

Охлаждение 
Режим 

Защита 
Оценка 

Рацион 

(м) 
Масса 

(Кг) 
Примечание 

YDQ9.1-4HC 9.1 31 280 1200 2000 г. переменный ток Ф IC01 IP20 60 110 
буксировать 

YDQ-8.6HC 8,6 31 248 1600 3200 
переменный ток Ф IC00 IP44 5 65 работа 

CPD30/35J C2 

Модель 

Рейтинг 

Власть 

(кВт) 

Рейтинг 
Напряжение 

(В) 

Рейтинг 

Текущий 

(А) 

Рейтинг 

скорость 
(об/м) 

Макс. 
Скорость 
(об/м) 

Возбуждения 
Режим 

Изоляция 
Оценка 

Охлаждение 
Режим 

Защита 
Оценка 

Рацион 

(м) 
Масса 

(Кг) 
Примечание 

YDQ11.75-4HC 10,6 51 180 1200 / 
переменный ток Ф IC01 IP20 60 110 

буксировать 

YDQ - 10 10 51 161,6 
2000 г. / 

переменный ток Ф IC01 IP44 15 80 работа 

CPD40/45/50J C2 

Модель 

Рейтинг 

Власть 

(кВт) 

Рейтинг 
Напряжение 

(В) 

Рейтинг 

Текущий 

(А) 

Рейтинг 

скорость 
(об/м) 

Макс. 
Скорость 
(об/м) 

Возбуждения 
Режим 

Изоляция 
Оценка 

Охлаждение 
Режим 

Защита 
Оценка 

Рацион 

(м) 
Масса 

(Кг) 
Примечание 

YDQ16.6-4HC 16,6 51 250 3100 5000 
переменный ток ЧАС IC00 IP20 60 155 

буксировать 

ИДБ25.4-4 25,4 51 387 1620 3200 
переменный ток ЧАС IC00 IP20 5 115 работа 
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CPD10/15J D1 

Модель 

Рейтинг 

Власть 

(кВт) 

Рейтинг 
Напряжение 

(В) 

Рейтинг 

Текущий 

(А) 

Рейтинг 

скорость 
(об/м) 

Макс. 
Скорость 
(об/м) 

Возбуждения 
Режим 

Изоляция 
Оценка 

Охлаждение 
Режим 

Защита 
Оценка 

Рацион 

(м) 
Масса 

(Кг) 
Примечание 

ТСП180/4-180-48В 10,5 31 280 1200 
2000 г. 

переменный ток Ф IC01 IP20 60 135 буксировать 

ТСВ112/4-195-Т-48В 11 31 285 
2000 г. 

3200 переменный ток Ф IC01 IP20 15 83 работа 

CPD20/25J D1 

Модель 

Рейтинг 

Власть 

(кВт) 

Рейтинг 
Напряжение 

(В) 

Рейтинг 

Текущий 

(А) 

Рейтинг 

скорость 
(об/м) 

Макс. 
Скорость 
(об/м) 

Возбуждения 
Режим 

Изоляция 
Оценка 

Охлаждение 
Режим 

Защита 
Оценка 

Рацион 

(м) 
Масса 

(Кг) 
Примечание 

ТСП180/4-180-48В 10,5 31 280 1200 
2000 г. 

переменный ток Ф IC01 IP20 60 135 буксировать 

ТСВ112/4-195-Т-48В 11 31 285 
2000 г. 

3200 переменный ток Ф IC01 IP20 15 83 работа 

CPD30J D1 

Модель 

Рейтинг 

Власть 

(кВт) 

Рейтинг 
Напряжение 

(В) 

Рейтинг 

Текущий 

(А) 

Рейтинг 

скорость 
(об/м) 

Макс. 
Скорость 
(об/м) 

Возбуждения 
Режим 

Изоляция 
Оценка 

Охлаждение 
Режим 

Защита 
Оценка 

Рацион 

(м) 
Масса 

(Кг) 
Примечание 

ТСП180/4-180-80В 10,6 51 180 1200 
2000 г. 

переменный ток Ф IC01 IP20 60 135 буксировать 

ТСВ112/4-195-Т-80В 12,8 51 216 
2000 г. 

3200 переменный ток Ф IC01 IP20 15 83 работа 

CPD40/45/50J-D1 

Модель 

Рейтинг 

Власть 

(кВт) 

Рейтинг 
Напряжение 

(В) 

Рейтинг 

Текущий 

(А) 

Рейтинг 

скорость 
(об/м) 

Макс. 
Скорость 
(об/м) 

Возбуждения 
Режим 

Изоляция 
Оценка 

Охлаждение 
Режим 

Защита 
Оценка 

Рацион 

(м) 
Масса 

(Кг) 
Примечание 

ТСП180/4-200 
16,6 52 ∕ / / переменный ток Ф IC01 IP20 60 / буксировать 

ТСП160/4-250-Т 25 49 387 1620 / переменный ток Ф IC01 IP20 5 / работа 

электродвигатель 

применяемый диапазон 

Высота над уровнем моря Не более 1200 м 
Примечание 

   

Среда температура 
самый высокий / самый низкий 400С/-250С 
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Относительная температура Пока на поверхности мотора роса 100%  

Охлаждающий воздух Не должен содержать летучих газов  

  Три раза от номинального тока, признать  

большая часть работы 

течение 
двигатель 

Тракторный двигатель время одна минута  

Подъемный двигатель、рулевой двигатель 
Одна точка восемь раз от номинального тока, допустимое время 

составляет одну минуту  

Допустимая температура Подшипник качения （ Среда 

температура не выше 400С） 
950С 

 

От стороны катадрома щеточного ящика до поверхности 

коммутация 
2〜4мм 

JD1 

нет 

Сопротивление изоляции охлаждения（Когда температура 

приблизится к рабочей, измерьте 250 В мегомметром.） 
 < 45 В 0,5 МОм 

 45В〜110В 1 МОм 

 

Щетка Металлическая щетка для свинца торговая J201 схема № 5CZ、578 
JD1 

нет 

1.1.2 Диагностика отказа 

CPD10-30 

 Отказ явление Возможная причина 

Все из листовой меди черного цвета Давление кисти неправильное 

Детали коллектора по 
определенный порядок 

·части короткое замыкание 

·катушка якоря короткая 

·части коллектора не закреплены на обмотках якоря обрыв цепи 

Части коллектора чёрные, но 

без определённого 
правило 

·изменение положения центральной линии коммутатора 
· поверхность коллектора шероховатая, некруглая 

 ·вибрация двигателя 

·зазор между щеткой и коробкой больше. 

Износ щетки, изменение цвета и 

поломка 
·расстояние рабочей поверхности между коробкой и коллектором больше 

·мыши между частями коммутатора экструдируют 

·материал щетки плохой 

·товарный знак кисти неправильный 

 ·перегрузка двигателя 

·коммутатор нечестивый 

·коммутатор грубый или не круглый 

·слюда или части экструзии коллектора 
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Сверкайте сильно ·шлифовка посадочного места щетки плохая 

·давление кисти недостаточно большое 

·товарный знак кисти неправильный 

·замок щетки в коробке 

·рамка щетки ослаблена или вибрирует 

·полярность и тактический порядок магнитного полюса неверны 

 ·блеск кисти сильный 

Щетка и проволока тепла ·щетка не контактирует с кабелем 

·кабель тоньше 

Щетка имеет шум ·поверхность коллектора шероховатая 

1.1.3Маркер, знак и тип подключения кабеля превышения или клеммы двигателя 

ряд 

возбуждение 

двигатель 

A1 -- головка якоря двигателя 

A2 -- конец якоря двигателя 

D1 - головка шунтирующего возбуждения 

D2 - конец возбуждения шунта 

Разделенный 

Возбуждение 

двигатель 

A1 -- головка якоря двигателя 

A2 -- конец якоря двигателя 

F1 — разделенный Голова 

возбуждения возбуждения 

F2-- разделены 

конец возбуждения 
Режим подключения 
Серийный двигатель возбуждения 

 

Отдельный двигатель возбуждения 
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1.1.4 Использование и обслуживание 

CPD10-30J 

Коллектор имеет четыре контрольных окошка, с помощью которых можно наблюдать и обслуживать коллектор и щетку. В седле имеются  

четыре средних раздаточных магнитных полюса. Катушка магнитного полюса изготовлена   из медной нити состояния F, покрытой изолирующим 

лаком состояния F. Отрегулированы части статора и нейтральное положение щетки; пользователи не должны распаковывать и настраивать 

случайным образом. 

·Проверьте якорь на вращение и отсутствие трения. 

·Проверить отходящую линию электромашины на предмет подключения ·Щетка должна 

свободно скользить в держателе щетки. 

·Проверить обратную микросхему на аккуратность, если необходимо，очистить канал между обратным чипом или поверхностью коммутатора из порошка, можно 

использовать чистую бязь из мягкого материала и без пуховой нити, возможно, на поверхности было масло, бязь можно пропитать спиртом при протирании 

(остановить процесс). 

·проверьте все крепления, застегнуты ли они. 

· полка щетки должна быть надежно закреплена, не должна прогибаться. Если нужно запустить или разобрать полку щетки， должен разобрать 

маркер，может стать гибким болтом. Когда полка щетки переместится, нацельтесь на линию маркера, закрутите болт, чтобы сохранить щетку  в 

прежнем нейтральном положении. 

· Сопротивление изоляции обмотки должно быть проверено на фиксированной дате, когда температура близка к рабочей температуре, в соответствии с данными правил, в противном случае должно быть 

высушено. 

·зафиксируйте дату, откройте ставни окна, проверьте внутреннюю часть, нет ли трансмутации, и обратные частичные круги, все ли в порядке. 

·Вы должны часто очищать корпус двигателя и другую грязь от корпуса двигателя, чтобы лучше отдавать количество тепла. 

·Каждые полгода проверяйте двигатель один раз следующим образом: 

а. Осмотрите внешний вид и очистите двигатель от пыли.； 

б. Очистите или замените подшипник, во время работы допускается издавать ненормальный шум подшипника.； 

в. Проверьте износ щетки, при необходимости замените ее. 

Воронение для кисти： 

· При замене щетки используйте тонкую наждачную шкурку «00» для полировки. Во время полировки вы можете тянуть наждачную шкурку влево 

или вправо. 
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·После полировки щетки и очистки коллектора наждачной шкуркой, двигатель должен снизить напряжение и предельную скорость до работы под 

нагрузкой, в целях безопасности, до тех пор, пока рабочая поверхность щетки не заблестит. 

 
CPD10/15/18/20/25/30/35J C1 

CPD10/15/18/20/25/30/35J C2、CPD40/45/50J C2 

CPD10/15/18/20/25/30J D1、CPD40/45/50J D1 

CPD10/15/18/20/25/30/35J C1、CPD10/15/18/20/25/30/35J C2、CPD40/45/50J C2、 CPD10/15/18/20/25/30J D1、

Вилка CPD40/45/50J D1 не имеет коллектора и щетки，не нужно поддерживать. Вы должны очищать пыль каждый день. 

1.2 Коробка передач 

Коробка передач представляет собой двухступенчатую редукторную передачу, одну прямую шестерню и одну планетарную передачу. Поэтому коробка передач очень маленькая. 

Беда 
Вероятно, причина Метод устранения неполадок 

Во время путешествия или изменения направления Зазор шестерни слишком большой.  
Слишком сильно изношена шестерня. 

Регулировать. Заменять. 

Слишком много шума во время движения 

Уровень масла низкий. Зазор шестерни 

слишком большой. Слишком сильно 

изношена шестерня. 

Добавить масло. 
Регулировать. 

Заменять. 
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 1. Коробка 2. Подшипник пьедестал 3. Болт 4. Подшипник пьедестал 5. уплотнительное кольцо 

8. Двойной 11. двухшарнирный 
9. Аксельтри 6206 10.Акслетри6307 12.Акслетри 6305 

 шарнирно-сочлененная передача механизм 

13.оси 14. Уплотнительное кольцо 15.Позиционирование 16. Болт 17. Шестерня доска 

 18. Аксельтри 6208 19. Крышка бака 20. Болт 21. Болт 23.Пин 
 27.правый дифференциал 28.левый дифференциал 
 24. Зубчатый венец 25. болт 26.гайка 
 перевозчик перевозчик 

 29. Шестерня (I) 30. Лицевая экипировка 31. Прокладка 32. Планетарная передача 33. Шайба упорная 

 34. Аксельтри 6211 35. Прямая булавка 36. Шестерня (II) 37. Бумажная прокладка 38.штифт 

 39. Стопорная пластина 40. Стопорная шайба 

1.3 Ведущий мост 

1.3.1 Данные 

Тип 

1-1,8т 

 

2-2,5т 

3т 4-5т 

Тип ведущего мос та 

  
Полностью плавающая, прямая установка оси и кузова, передняя часть 

Давление в шинах 
   10,30 МПа 

Начальный крутящий момент  вращения ступицы колеса на пятне  ступицы Н 
 10〜29 

Осевой люфт  ступичного подшипника 
мм  менее 0,08 

масса 125-130 
 

195-198 202-208 350-380 

1.3.2 Диагностика и устранение неисправностей 

состояние Вероятная причина Корректирующее действие 

Аномальные шумы 

·ослабление ведущего моста и соединительных пятен кузова. 

·ослабленная колесная гайка 

·изношенный или поврежденный подшипник ступицы колеса. 

·подшипник ступицы колеса не отрегулирован должным образом. 

·изношенная шпонка полуоси. 

·недостаточная смазка 

Затянуть. 

Затянуть. 

Заменять. 

Регулировать. 

Заменять. 

Смазать. 
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Нестабильное вождение 

·ослабленная колесная гайка. 

·деформированное колесо. 

·изношенный или поврежденный подшипник ступицы колеса. 

·ослабление ведущего моста и соединительных пятен кузова. 

·подшипник ступицы колеса не отрегулирован должным образом. 

·неправильное давление в шинах. 

Затянуть. 

Заменять. 

Заменять. 

Затянуть. 

Регулировать. 

Регулировать. 

Утечка масла 

·изношенный или поврежденный сальник полуоси. 

·главная передача неправильно установлена. 

·ослабленная сливная пробка. 

Заменять 

Замените прокладку. 

Затянуть. 

 

Рис.3-1 Ведущий мост 

 1. Обод 2. Тормозной барабан 3. ступица колеса 4. Колесная гайка 5. Болт ступицы колеса 

 6. Болт 7. Тормозная сборка 8. Стирка 9.Болт 10. Гайка полуоси 

 11. Полуось 12.Болт 13. Сальник 14. Конический ролик 15. Регулировочная гайка 

несущий 
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 16. Контргайка 17.Пин 18. Бумажная прокладка 19. Сальник 20.Корпус моста 

21. Сторонник Момент 

затяжки: Нм 

 1-1,8т 2-3т 4-5т 

Болт полуоси○А 44-58 73,5-88,3 105-156 

Болт подошвы триггера○Б 76-107 118-147 157-176 

гайка соединительная тормозная 

барабан и ступица○С 
260-347 324-373 

324-373 

Болт и гайка, соединяющие 

опорную плиту и кузов 

грузовикаД ○ 260-347 324-373 

324-373 

Шинная гайка○Е 157-176 441-588 441-588 

1.3.3 Снятие и установка узла ведущего моста 

！ ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 

Будьте осторожны при снятии и установке ведущего моста, так как он тяжелый. 
1) Поднимите переднюю часть вилочного погрузчика и поддержите раму деревянными брусками. 

2) Снимите мачты в сборе. 

3) Слегка приподнимите ось с помощью лебедки и подложите деревянные подкладки под картер дифференциала и картер коробки передач. 

4) Подставив поддон под картер моста, выкрутить масляную пробку, слить масло из картера моста. 

5) Отсоедините тормозные гайки от левого и правого цилиндров (см. рис. 5-1).）。 

ОСТОРОЖНОСТЬ：Закройте отверстия тормозных трубок, чтобы предотвратить вытекание масла. 

6) Отсоедините тормозной трос от рычага ручного тормоза. 

7) Снимите передние колеса. 

8) Снимите полуось. 

9) Поддержите ведущий мост тросами и подъемным устройством. 

10) Отверните болты крепления кронштейна оси к раме.（см. рис. 5-2）. 

11) Отверните гайки крепления корпуса моста к картеру дифференциала.（см. рис. 5-3）. 

 

13） Снять тормозной барабан，снять ступицу колеса. 

14） Снимите монтажный кронштейн оси и тормозной компонент с трубы оси.  

15） Снимите сальник с трубы оси. 

16） Для установки ведущего моста выполните сборку в порядке, обратном снятию. Обратите внимание на следующее: 
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① При установке монтажного кронштейна оси и компонента тормоза нанесите слой кальциевой смазки на трубу оси. 

② Применить 1/3〜2/3 объема кальциевой смазки на ступицу колеса，затем установите их на осевую трубу. 

③ Установите сальник так, чтобы его номер детали был обращен внутрь погрузчика. 

④ прикрепите уплотнительную ленту（ПВХ, белый）к сливной пробке, затем установленной после ее очистки. 

⑤ Заполните картер моста трансмиссионным маслом. Затяните вентиляционную пробку после очистки. 

ГЛ-5 

85 Вт/90 

Трансмиссионное масло (л） 

2,8 
1-1,8т 

3.2 2-3т 

4,5 4-5т 

Вентиляционная пробка должна быть немедленно очищена, чтобы предотвратить повышение давления внутри ступицы колеса. 

1.3.4. Полуось и ступица колеса 

Удалять 

1） Поднимите переднюю часть вилочного погрузчика и поддержите раму деревянными брусками. 

2） Снимите переднее колесо и полуось. 

3） Снимите стопорные гайки, стопорные шайбы, стопорное кольцо, войлочное кольцо, регулировочную гайку. Используйте специальные инструменты. 

4） Снять тормозной барабан（см. рис. 5-4）； 

Если тормозной барабан снимается с трудом: a. Снимите заглушку регулировочного отверстия. Затем с плоским лезвием отверткой расширьте 

регулировочное отверстие, поверните регулировочное колесо с храповым механизмом на 10 делений. Включить тормоз подкладка для обуви（см. рис. 5-5）.б. 

равномерно постукивая по тормозному барабану латунным бруском или деревянным молотком. 

 

 Рис.1-4 Рис.1-5 

5） Снимите ступицу колеса, будьте осторожны, чтобы не уронить внутреннюю обойму подшипника. 

6） Снимите сальник и внутренний подшипник в сборе, равномерно постукивая по периферии уплотнения 

деревянный молоток и латунный брусок. 

7） Снимите наружное кольцо подшипника со ступицы колеса, равномерно постукивая по его периферии деревянной палочкой. 

молоток. 

ОСТОРОЖНОСТЬ：Будьте осторожны, чтобы не повредить сальник и наружное кольцо. осмотр 
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Ступенчатый износ или трещины на шлицах полуоси Заменять 

Заклинивший, поцарапанный, шумный или ржавый подшипник или неправильное вращение роликов 

Заменять 

Трещина или повреждение ступицы колеса Заменять 

Повреждено войлочное кольцо сальника. Заменять 

Монтаж 

Установка в порядке, обратном снятию. 
1.3.5 Регулировка подшипника 

1） Смажьте конический роликоподшипник. 

2） Затяните стопорную гайку подшипника качения в ступице колеса до тех пор, пока ступица больше не сможет вращаться одним рука. 

3） Из этого положения отверните стопорную гайку прибл. 600. 

4） Поверните ступицу колеса на два-три оборота, чтобы подшипник сел. 

5） Снова затяните стопорную гайку, пока ее нельзя будет провернуть одной рукой; затем повернуть назад ок.600. 

6） Установить стопорное кольцо и усадить войлочное кольцо, установить стопорную шайбу так, чтобы ее отверстие совпало со штифтом стопора. 

звенеть. Закрутить стопорную гайку. 

7） Поверните ступицу колеса вперед и назад на два или три оборота, чтобы увидеть, находится ли начальный момент вращения в пределах 

Характеристики. Начальная сила вращения：10〜29Н（см. рис. 1-6）； 

8） Измерьте осевой люфт ступицы колеса, чтобы убедиться, что он соответствует спецификации. Осевой люфт менее 0,08 мм. 

（см. рис. 1-7）. 

 
2. Система рулевого управления 

Система рулевого управления включает заднюю управляемую ось и рулевое устройство. 

2.1 Рулевое устройство 

Он состоит из рулевого колеса, верхней рулевой колонки, нижней рулевой колонки, подшипников, рулевого механизма, приоритетного клапана, зажимного 

болта, гидравлического переключателя и т. д. Вы можете самостоятельно регулировать угол поворота рулевого колеса вперед и назад. См. рис. 2-1. 
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 1. Рулевое колесо 3. Рулевое управление вверх 8. Подвес 10. Нижняя сторона 12. Подшипник 

 столбец управляемая ось 

13. Стопорное кольцо 14. Нижняя сторона 17. Рулевой механизм 18. Приоритетный клапан 19. Зажимной болт рулевая колонка 

 22. Зажимной рычаг 26.Гидравлический 
выключатель 

Рис. 2-1 Рулевое устройство 
2.2 Управляемая ось 

2.2.1 Общие характеристики 

Центр оси（нет на 4-5т） 

Корпус оси 

тип Центральная опора, поворотного типа 

 

Вертикальная игра（мм） 

0〜1 

Превращение 

угол 

Внутренний 

колесо 

1-1,5т 
79,5º 

2-3т 80º 

Внешний 

колесо 1-1,8т 
56º 

0,5, 1,0, 1,6 
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2-3т 55,7º 

Регулировочная прокладка для конца вал 

толщиной оси 

（мм） 

Шина 

давление 
0,9 МПа Деталь № 

Н163-220020-000 

Вор в законе подшипник ступицы колеса 

Осевой люфт шкворня（мм） 

Меньше, чем 

0,20 

 
предварительно затянуть 

Затяните гайку рулевого вала до 

ступица ведущего колеса больше не 

вращается одной рукой. Затем 

свободный 1/8〜1/6 оборота. 

Или начало вращения ступицы колеса 

крутящий момент на ступице 10-29,8 Н 

Регулировочная шайба шкворня 

толщина（мм） 

Деталь № 
  

Осевой 
 

0,10, 0,30, 0,70 Н163-220012-000  
играть (мм) 

Менее 0,10 

Тип грузовика 1-1,8т 2-2,5т 3-3,5т 4-5 т 

масса Кг 66-68 96-99 98-100 135-150 

2.2.2 Диагностика неисправностей исправления 

состояние Вероятная причина Корректирующее действие 

Нестабильное вождение 

·ослабленная колесная гайка 

·ступичный подшипник не отрегулирован. 

·неправильно отрегулированные шайбы. 

·неисправная система рулевого управления. 

затягивать 

регулировать регулировать 

см. раздел о токарной системе 

Шумы 

·недостаточное смазывание. 

·ослабленные болты и гайки. 

·неправильная регулировка регулировочной прокладки для конца оси вала. 

·поврежден шарнирный подшипник на двух концах стержня. 

Нанесите кальциевую смазку 

затягивать 

регулировать заменять 
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2.2.3 Удалить 

Ступица колеса 
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1) Поднимите и поддержите кузов вилочного погрузчика деревянными блоками. 

2) Снимите шину. 

3) Снимите колпак. 

4) Отверните гайку рулевого вала. 

5) Снимите ступичные узлы. 

6) Снимите внутреннее кольцо подшипника. Осторожность：а. Не уронить внутреннюю обойму подшипника. 

б. Будьте осторожны, чтобы не повредить сальник. 

2.2.4 Шкворень и рулевой шпиндель 

1) Снимите стержень. 

2) Ослабленные стопорные болты.（См. рис. 2-2）； 3) Снимите смазочные ниппели на шкворне. 

4) Удалить шкворня. 

Осторожность：Держите шкворень, чтобы он не упал. (См. рис. 2-3). 5) Снимите шпиндель, упорный 

подшипник и регулировочную шайбу. 

 

ОСМОТР： 

1） ．Замените шпиндель, если он треснул. 

2） ．Замените подшипник, если его ролики или поверхности роликов покрыты ржавчиной или зазубринами. 

3） ．Замените стальную втулку, если она искривлена, некруглая, имеет трещины. 4）． Замените упорный подшипник и пылезащитный колпачок, если они повреждены. 

Монтаж 

Для установки повторите порядок снятия в обратном порядке. Внимательно отмечает следующее. 

1） всегда вставляйте шкворень с нижней стороны. 

2） установите упорный подшипник, установите стяжное кольцо под опору и ослабьте кольцо. Упакуйте всю смазку между защита от пыли внутри, 

ослабьте кольцо и затяните кольцо. 

3） отрегулируйте осевой люфт в соответствии со спецификацией с помощью прокладок. Осевой люфт менее 0,15 мм. 

4） характер уплотнительной ленты выходит наружу. Смажьте яблочной смазкой ролик роликового подшипника, также нанесите смазку между кромкой и канавкой 

уплотнительной ленты. 
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5） заполните все пресс-масленки достаточным количеством масла. 

2.2.5 Регулировка ступичного подшипника 

1）Медленно вращайте ступицу. Затяните гайку оси рулевого управления до тех пор, пока ее нельзя будет провернуть одной рукой. 2 ）Из этого положения 

отверните гайку оси рулевого управления 1/6.〜1/4 оборота. Измерьте силу болта ступицы 10〜30н. 3）Убедитесь, что ступица вращается плавно и 

ее осевой люфт соответствует спецификации. Осевой люфт менее 0,10 мм. 

2.2.6 Рулевой цилиндр 

 

图 2-4 Рулевой цилиндр 

 1. Шток поршня 2. Стеклоочиститель LBH 3. Кольцо круглого сечения 4.Уплотнительное кольцо ISI 

 5. уплотнительное кольцо 6. Направляющая втулка 7. Серебряное кольцо 8. Черепок 

3.Тормозная система 

Тормозная система переднего двухколесного типа, состоящая из главного тормозного цилиндра, тормозов и педали тормоза. 

3.1 Главный цилиндр 
Главный цилиндр содержит седло клапана, обратный клапан, возвратную пружину, первичную чашку, поршень и вторичную чашку, которые удерживаются на месте стопорной шайбой и стопорной  

проволокой. Внешняя часть цилиндра защищена от пыли резиновым пылезащитным кожухом. Поршень приводится в действие толкателем при нажатии на педаль тормоза. Во-первых, как педаль тормоза, толкатель толкает поршень вперед. Тормозная 

жидкость в цилиндре течет обратно в резервный бачок через обратный порт до тех пор, пока первичная чашка не заблокирует обратный порт. После того, как первичная чашка проходит обратный порт, тормозная жидкость в цилиндре сжимается и 

открывает обратный клапан, протекая по тормозным магистралям к колесному цилиндру. Таким образом, поршень каждого колесного цилиндра выталкивается наружу. Это приводит тормозные колодки в контакт с колесным барабаном и замедляет или 

останавливает погрузчик. Тем временем полость, образовавшаяся за поршнем, заполняется тормозной жидкостью, подаваемой через обратный и впускной порты для смазки поршня. Когда педаль тормоза отпущена, поршень возвращается назад под 

действием возвратной пружины. В то же время тормозная жидкость в каждом колесном цилиндре сжимается силой возвратной пружины тормозной колодки, таким образом,  возвращаясь в главный через обратный клапан. Когда поршень находится в 

исходном положении, жидкость из цилиндра поступает в резервный бачок через обратный порт. Тормозная жидкость в тормозных магистралях и колесных цилиндрах имеет остаточное давление, пропорциональное установленному давлению обратного 

клапана, что обеспечивает надежную посадку поршневой чашки каждого колесного цилиндра для предотвращения утечки масла и исключает образование паровых пробок при резком разрушении погрузчика. . полость, образовавшаяся за поршнем, 

заполнена тормозной жидкостью, подаваемой через обратный и впускной порты для смазки поршня. Когда педаль тормоза отпущена, поршень возвращается назад под действием возвратной пружины. В то же время тормозная жидкость в каждом 

колесном цилиндре сжимается силой возвратной пружины тормозной колодки, таким образом, возвращаясь в главный через обратный клапан. Когда поршень находится в исходном положении, жидкость из цилиндра поступает в резервный бачок через 

обратный порт. Тормозная жидкость в тормозных магистралях и колесных цилиндрах имеет остаточное давление, пропорциональное установленному давлению обратного клапана, что обеспечивает надежную посадку поршневой чашки каждого 

колесного цилиндра для предотвращения утечки масла и исключает образование паровых пробок при резком разрушении погрузчика. .  полость, образовавшаяся за поршнем, заполнена тормозной жидкостью, подаваемой через обратный и впускной 

порты для смазки поршня. Когда педаль тормоза отпущена, поршень возвращается назад под действием возвратной пружины. В то же время тормозная жидкость в каждом колесном цилиндре сжимается силой возвратной пружины тормозной колодки, 

таким образом, возвращаясь в главный через обратный клапан. Когда поршень находится в исходном положении, жидкость из цилиндра поступает в резервный бачок через обратный порт.  
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Тормозная жидкость в тормозных магистралях и колесных цилиндрах имеет остаточное давление, пропорциональное установленному давлению обратного клапана, что обеспечивает надежную посадку поршневой чашки каждого колесного цилиндра для пр 

 

 图 3-1 Главный цилиндр 

 1. Контргайка 2. Род 3. Крышка воздуховода 4. Стоп-провод 

 5. Стопорная шайба 6.Вторичная чашка 7. Поршень 8. Основная чашка 

 9. Весна 10. Обратный клапан 11. Седло клапана 12. Корпус цилиндра 
3.2 Ножной тормоз 

3.2.1 Тормоз 

Конфигурация правого фиксатора 2-3t показана на рис. 3-2. Конфигурация 1-1.8т、4-5 т вправо 

Конфигурация фиксатора была аналогична 2-3t. 
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 Рис.3-2 Правый тормоз вилочного погрузчика грузоподъемностью 2-3 тонны  

1. Крепление тормоза скобка 
6.Цилиндровая пыль крышка 

11. Тормозная колодка 

собрать (сзади) 

16.Весна 

21.Весна 

26. Пружинная опора 
стержень 

31.Буш 

2. Колесный цилиндр тело 
7. Толкатель 

12. Гид 

17. Тормозная колодка возвратная 

пружина 

22.Болт 

27.Пружинный кронштейн 

32. Тормозной стальной трос 

3. Возврат баллона весна 
8.Крышка воздухоотводчика 

13. Регулировочный трос 

18. Возвратная пружина 

23. Шайба 

28.Весна 

4. Резиновая крышка 

9. Воздухоотводчик винт 
14.Регулировочный болт 

19.Стояночный тормоз 
стержень 

24. Стопорное кольцо 

29. Вилка 

5. поршень 

10. Тормозная колодка 

собрать (спереди) 

15. Собачка 

20.Уровень распорки 

25.Гид 

30. Масляный соединитель 

3.2.2 Замена тормозной колодки: 

1) Установите вилочный погрузчик на ровный бетонный пол. 

2) Запустите двигатель и поднимите каретку примерно на 100 мм. 

3) Поместите клинья за задними колесами, чтобы предотвратить движение вилочного погрузчика. 
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4) Ослабьте колесные гайки на два-три оборота каждую. 

5) Наклоните мачту полностью назад и поместите деревянные бруски под каждую сторону внешней мачты. 

！ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ： 

Не допускайте касания передних шин деревянными брусками. 

6) Наклоняйте мачту вперед, пока передние колеса не оторвутся от поверхности. 

7) Поддержите вилочный погрузчик, подложив дополнительные деревянные бруски под каждую сторону передней рамы. 

8) Остановить двигатель. 

9) Снимите гайки колесных шин и тормозной барабан. 

10) Замените тормозные колодки на новые. 

11) Установите тормозной барабан. 

12) Отрегулируйте башмак по зазору барабана: 

① Снимите заглушку регулировочного отверстия в нижней части тормозного узла. 

② Вставьте плоскую отвертку в регулировочное отверстие, поверните регулировочное храповое колесо вниз, чтобы расширить 

тормозные колодки до тех пор, пока ступицу колеса нельзя будет провернуть вручную. 

③ Переместите храповое колесо 2〜3 прорези для свободного вращения ступицы колеса, легкое трение допускается между 

тормозом и накладкой колодки. 

④ Замените вилку. 

⑤ Установите колеса. 

⑥ Правильная регулировка хода педали. 

⑦ Удалить блоки. 

⑧ убедитесь, что вокруг погрузчика нет людей или препятствий, затем включите погрузчик задним ходом со скоростью 2–3 км/ч, установите нога на педали 

тормоза 2〜3 раза. 

3.3 Устройство ручного тормоза 

Устройство ручного тормоза оснащено тросом с мягким тормозным тросом, тянущим вручную. Он использует автоматический тормоз 

нажимного типа вместе с ножным тормозом. Только при парковке грузовика используйте руку 

тормоз. Если это происходит из-за неисправности ножного тормоза, используйте ручной тормоз, чтобы остановить погрузчик. 

состояние Вероятная причина Корректирующее действие 

Недостаточный тормоз 

сила 

·Утечка масла в тормозных магистралях. 

·Воздух в тормозных магистралях. 

Исправить и пополнить. 

Стравить воздух. 

Исправьте или замените. 

Чистый 
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·Неправильная работа главного цилиндра или колесного 

цилиндра. 

·Забиты маслопроводы. 

Перетаскивание тормоза 

·Отсутствие свободного хода педали тормоза. 

·Неисправная поршневая чаша. 

·Слабые или сломанные возвратные пружины. 

·Засорен возвратный канал главного цилиндра. 

·Забиты маслопроводы. 

Регулировать. 

Заменять 

Заменять 

Чистый Чистый 
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4.Гидравлическая система 

Масло под высоким давлением от основного насоса поступает к регулирующему клапану и разделяет его на две части путем деления клапан внутри 

регулирующего клапана: один из них идет к подъемному цилиндру или цилиндру наклона, другая часть идет к рулевой механизм с неизменяемым 

потоком для управления рулевым цилиндром. Когда катушка подъема и наклона находится в нейтральный масляный бак для возврата масла под высоким 

давлением непосредственно из прохода. При вытягивании подъемного золотника высокая масло под давлением проходит через дроссельный клапан, а затем толкает шток 

поршня под поршень подъемного цилиндра. При нажатии подъемный золотник, это то, что нижняя часть поршня подъемного цилиндра соединяется с линией низкого 

давления, а затем с поршнем 

шток падает по собственному весу и весу груза. За это время масло из подъемного цилиндра проходит 

однонаправленный клапан ограничения скорости, чтобы контролировать скорость падения. При работе с опрокидывающейся катушкой высокая Масло под давлением 

поступает в переднюю часть цилиндра наклона, а другое соединяется с линией низкого давления, чтобы сделать наклон мачты вперед или назад. 

Главный насос 

Беда 
Вероятная причина Корректирующее действие 

Не масло из масла 

насос 

Низкий уровень масла в баке. Долить масло до указанного уровня. 

Забита всасывающая труба или сетчатый фильтр. 
Очистите маслопровод и бак. Если масло грязное, замените. 

 
Изношенный подшипник, повреждены опорное кольцо и 

уплотнительное кольцо. 
Замените неисправные детали. 

 Отрегулируйте до указанного давления с  

Низкий разряд 

давление на масло насос. 

Неотрегулированный предохранительный клапан. помощью манометра. 

 Затяните трубу стороны всасывания.  

Добавьте масло в масляный бак. 

 
Воздух в масляном насосе. Проверьте сальник насоса. 

Не включайте насос, пока в баке не исчезнут пузырьки. 

Шумный масляный насос 

Кавитация из-за пережатого всасывающего шланга или 

забитого сетчатого фильтра. 
Отрегулируйте или замените поврежденный шланг и очистите сетчатый фильтр. 

Воздух всасывается из незакрепленного соединения на 

стороне всасывания. 
Затяните каждое соединение. 

 ·замените новым маслом, имеющим соответствующую  

 Кавитация из-за слишком высокой вязкости 

масла. 
вязкость для температуры, при которой должен работать насос. 

·работать при нормальной температуре масла. 

Пузыри в гидравлическом масле. Определите причину появления пузырей и устраните ее. 

Течь масла из 

масляный насос 

Неисправный сальник на насосе, неисправное уплотнительное 

кольцо или изношенные поверхности скольжения на насосе. 

Замените неисправные детали. 

Регулирующий вентиль 

Беда Вероятная причина Корректирующее действие 
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Давление облегчения 

клапан не стабилен 

или слишком низко. 

Ослаблен винт регулировки давления. Отрегулировал и снова затянул. 

Деформирован или поврежден - отрегулируйте давление весна. Заменять. 

Изношен или заблокирован сердечник предохранительного клапана. Замените или очистите. 

Насос затих. Осмотрите и отремонтируйте насос. 

  
Замените сердечник клапана и клапан блокировки наклона 

Вилка наклонена вперед 

когда рычаг управления 

используется в то время как 

двигатель выключен. 

Изношенный или поврежденный клапан блокировки наклона. 

как сборка. 

Сломанная пружина замка наклона. Замените пружину. 

Повреждено уплотнительное кольцо плунжера наклонного клапана. Замените уплотнительное кольцо. 

Мачта нестабильна при 

наклоне вперед. 

Неисправный предохранительный клапан наклона. Замените предохранительный клапан наклона в сборе. 

Расстояние опускания 

мачты большой, когда 

золотниковый клапан находится в 

центр. 

Корпус клапана и золотниковый клапан изношены и зазор 

между ними слишком велик. 
Замените золотниковый клапан на указанный 

клиренс. 

Золотниковый клапан не по центру. Продолжайте быть в центре. 

Уплотнение цилиндра уменьшилось. Осмотрите и отремонтируйте цилиндр. 

Конический клапан изношен или заблокирован грязью. Замените или очистите конусный клапан. 

 
Повреждена или деформирована репозиционная пружина. Замените пружину. 

Грязь между корпусом клапана и золотником 
 

Золотниковый клапан нет 

вернуть нейтраль 

позиция. 
клапан. 

Чистый. 

Заблокированное устройство управления. Скорректировано. 

Не соосные части при репозиции Переустановить.，быть коаксиальным 

Утечка 

Поврежденное уплотнительное кольцо. Заменять. 

Неправильная герметизация соединения. Проверьте и затяните. 

ОТСУТСТВУЕТ УПЛОТНИТЕЛЬНАЯ ПЛАСТИНА. Очистите уплотнительную пластину и снова затяните прокладки. 

Ослабление контргайки предохранительного клапана и 

соединительная гайка между пластиной и пластиной. 
Затянуть. 

Регулировка давления главного предохранительного клапана 

Давление главного предохранительного клапана отрегулировано на заводе и не может быть отрегулировано. 

в целом. Ниже приведен пример 3-тонного грузовика, на котором показано, как регулировать давление. 



24 

(1). Положите 125% номинальной нагрузки (2000 кг) на стойку вилочного погрузчика. 

(2). Нажмите педаль акселератора до конца, контролируйте подъемную стойку, если вилочный погрузчик может подняться на высоту 

300 мм, главный предохранительный клапан в порядке. В противном случае отрегулируйте его как шаг (3). 

(3). Если вилочный погрузчик не может работать, увеличьте предохранительный клапан главного давления, снимите переднюю подошву, ослабьте стяжную гайку 

главного предохранительного клапана, закрутите регулировочную гайку по часовой стрелке для увеличения давление главного предохранительного 

клапана. Если высота подъема выше 300 мм, закрутите регулировочный винт. гайку против часовой стрелки, чтобы уменьшить давление. 

(4). Нажмите педаль акселератора до конца, чтобы поднять погрузчик на высоту от 0 до 300 мм. В противном случае, 

отрегулируйте его как шаг (3). 

Предупреждение: 

·Нагрузку следует ставить стабильно. 

· Не регулируйте, если давление уже отрегулировано правильно.  
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Принципиальная схема гидравлической системы 

 

Тоннажные изделия 1,3т 1,5 т 1,8-3,5т 4-5т 

Макс. входное давление 
перенаправителя 16МПа 16МПа 16МПа 16МПа 

Главный предохранительный клапан 

давление многозолотникового 

регулирующего клапана 
12 МПа 15 МПа 17,5 МПа 18,5 МПа 

Номинальное давление шестеренчатого насоса 

20 МПа 20 МПа 20 МПа 20 МПа 

5. Подъемная система 

5.1 Данные 

Осмотр и регулировка 

Место 
Монтажный зазор（мм） 

Разрешение на ремонт（мм） 
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Мачта для подъемного ролика 
0,1〜0,8 0,2〜1 

прокладки 
0,5〜1 

Мачта для поддержки металла 
0,1〜0,8 0,2〜1 

прокладки 
0,5〜1 

Внутренняя мачта к боковому ролику каретки 
0,1〜0,6 0,2〜1 

Прогиб подъемной цепи 
25〜30 мм 

Момент затяжки 

Место Модель или подъем Н·м 

Стопорная гайка подъемной цепи 

1〜1,5 т 127-157（М16），245-314（Одинарная цепь М20） 

2〜3т  176-216(М18) 245-314（М20） 

Пятно на крышке опоры мачты 

1〜1,5 т 89-118（М14） 

2〜3т 176-216（М18） 

Стопорная гайка цилиндра наклона 

1〜1,5 т 

89-118（М14） 
2〜3т 

Болт подъемного цилиндра (головка) 
1〜3т 76-107（М12） 

Болт подъемного цилиндра（палец） 

1〜1,5 т 22-29（М8） 

2〜3,5 т 44-58（М10） 

Болт крепления подъемного цилиндра （U 

тип） 

1〜1,5 т 14-18（М8） 

2〜3т 29-39（М10） 

Вес базовой мачты 

Модель грузовика 1т 1,5 т 1,8 т 2т 2,5 т 3т 4-4,5т 5т 

Вес мачты кг 531 531 531 930 1000 1100 1450 1550 

5.2 Неисправность 

Вина 
Вероятная причина Корректирующее действие 

 
1. Цилиндр наклона и кольцо сильно  

 

Держатель вилочного рычага или мачта 

наклоняются сами по себе. 
изношены. 

Замените цилиндр наклона поршневых колец. 

2. Пружина гидрораспределителя не 

работает. 
Замени это. 

Вилочные рычаги 

перевозчик движется вверх 
1. Вызвано заклиниванием поршня или искривлением штока поршня. Замените неисправные детали. 



27 

и вниз вяло. 

2. В цилиндре накопилось слишком много грязи. Разденьте его и очистите. 
 1. Кронштейн каретки в сборе не отрегулирован. 

Отрегулируйте зазор с помощью упорного металла и 

бокового ролика каретки. 

2. Недостаточный зазор между внутренней и  
 

Вилы поднимаются или 

опускаются негладко. 

внешней мачтой или роликами и мачтой. 
Отрегулировать зазор роликами. 

3. Вгрызание инородных тел между движущимися 

частями. Удалите посторонние материалы. 
 

Нанесите смазку на контактные поверхности  
 4. Недостаточная смазка. 

скользящих деталей.（масло） 

5. Согнутый узел кронштейна каретки. Ремонт или замена. 
Вилы подняты 

неравномерно 
1. Поднимите цепи из регулируемых. Отрегулировать подъемные цепи. 

 
1. Загустевшая смазка или грязь, скопившаяся на  

 

Подъемный ролик не 

вращается 
подъемных роликах и поверхностях скольжения мачты. 

Очистите и смажьте подъемные ролики. 

2. Неправильно отрегулированный подъемный ролик. Регулировать. 

Чрезмерная мачта 

шум 

1. Недостаточная смазка. Смазать. 

2. Неправильно отрегулированы подъемный ролик, боковой 

ролик и опорный металл. Регулировать. 
 

Благодаря регулировочным прокладкам и резиновой прокладке 

шток поршня соприкасается с нижней частью  
 3. Резиновая прокладка в нижней части внешней мачты бесполезна для 

контейнерных вилочных погрузчиков. 
корпуса цилиндра после того, как внутренняя мачта соприкасается 

с резиновой прокладкой. 

 

Вина 
Вероятная причина Корректирующее действие 

 1. Чрезмерный износ между корпусом масляного насоса и 

шестернями приводит к слишком большому зазору. 
Замените изношенные детали или масляный насос. 

2. Yx-образное кольцо поршня подъемного домкрата изношено, что приводит к 

чрезмерным внутренним утечкам. 
Замените Yx-кольцо. 

3. Пружины многораспределительного клапана и его 

предохранительного клапана не работают, течи масла. 
Заменять. 

4. Происходит чрезмерный износ   
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Недостаточный подъем 

мощность или отсутствие подъемного 

движения. 

гидрораспределителя, что приводит к чрезмерным 

утечкам масла. 
Заменять. 

5. Утечки масла возникают между секциями 

гидрораспределителя. 
Разберите для повторной шлифовки поверхностей 

соединения и соберите клапан. 

6. Утечка в гидравлической трубе. 
Затяните соединительные гайки и осмотрите уплотнение на 

наличие повреждений. 

 Замените неподходящее гидравлическое  

 7. Слишком высокая температура гидравлического масла. 

Слишком низкая вязкость масла и недостаточная скорость. 
масло или остановите работу, чтобы снизить 

температуру масла. Выясните причины высокой 

температуры масла и устраните неисправность. 

8. Перевозимый груз превышает расчетную 

грузоподъемность. Соблюдайте предел грузоподъемности. 

5.3 мачта 
Базовая мачта высотой 3 м состоит из внутренней и внешней мачты, держателя вилочного рычага, вилочного рычага, цепи и промежуточного колеса и т. д. 

 

Рис.5-1 Мачта с двойным подъемом и широким обзором 
1.Внешняя мачта 

6.Цепь 

2. Внутренняя мачта 7. 

Левый подъем 

цилиндр 
3. Спинка 
8.Правый подъемный цилиндр 

4. Держатель вилочного рычага 

9. Цилиндр наклона 

5. Вилка 

10. Натяжное колесо 
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 Рис.5-2 Двойная мачта полного свободного подъема 

 1. Внешняя мачта 2. Внутренняя мачта 3. Цепь 4. Свободный подъемный цилиндр 5. Держатель вилочного рычага 

 6. Вилка 7. Левый подъем 8.Правильный подъем 9. Вилочные рычаги 10. Цилиндр наклона 

 цилиндр цилиндр 

 

 Рис. 5-3 Мачта контейнеровоза  

1. Внешняя мачта 

5. Держатель вилочного рычага 

9. Цилиндр правого подъема 

2. Внутренняя мачта 3. Цепь 

6. Вилка 7. Боковой цилиндр 

10. Вилочные рычаги 11. Цилиндр наклона 

4. Свободный подъемный цилиндр 

8. Левый подъемный цилиндр 
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Рис. 5-4 Тройная мачта полного свободного подъема 

 

1. Внешняя мачта 

5. Держатель вилочного рычага 

9. Цилиндр правого подъема 

2. Внутренняя мачта 3. Цепь 

6. Вилка 7. Боковой цилиндр 

10. Вилочные рычаги 11. Цилиндр наклона 

4. Свободный подъемный цилиндр 

8. Левый подъемный цилиндр 

5.4 Подъемный цилиндр 

Подъемный цилиндр плунжерного питателя имеет панель управления, конфигурация см. рис. 5-5. 

 

Рис. 5-5 Подъемный  

 1. Защита от пыли LBH 2. Кольцо ИСИ цилиндр 3. Заглушка 4. Кольцо круглого сечения 5. поршень 

 6.Болт 7.Руководство 8.куст 9. Корпус цилиндра 10.Поршень 

 11. Стопорное кольцо 12. Поршень 13. Опорное кольцо 14. Резервные кольца 15. Кольцо ОСИ 

 16. Направляющая клапана 17. Стопорное кольцо 18. Стальная ось 19. Выброс патч 20. Регулировочная шайба 
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5.5 Цилиндр наклона 

 

Рис. 5-6 Цилиндр наклона 

1. Сохранение 2. Подшипник поворотного кулака 3. Поддержка 4.Смазка 5. Гайка звенеть соска 

 6. Болт 7. защита от пыли 8. Цилиндр 9. Руководство 10. U-образное кольцо 

 11. Уплотнительное кольцо 12. Шток поршня 13. Уплотнительное кольцо 14. Наперсток 15. U-образное кольцо 

 16. Поршень 17. Корпус цилиндра 18. Шайба 19. Гайка 20. Булавка 

 21.болт 22. Нейлоновый лоток 23. Стопорное кольцо 24. Стопорное кольцо 25. Шайба регулировочная 
6. Электрическая система 

6.1 Вилка CPD10/15/20/25/30J 

6.1.1обобщить 

Контроллеры Curtis PMC 1244 MultiMode представляют собой регуляторы скорости двигателя с независимым возбуждением, предназначенные для 

использования в различных погрузочно-разгрузочных машинах. Эти программируемые контроллеры просты в установке, эффективны и экономичны. 

Типичные области применения включают в себя низкорамные погрузчики, штабелеры, вилочные погрузчики, ричтраки, транспортные средства для перевозки персонала, погрузчики с противовесом, 

комплектовщики заказов, тележки со стрелой и другие промышленные транспортные средства. 

Многорежимный контроллер 1244 обеспечивает плавное, бесшумное и экономичное управление скоростью и крутящим моментом двигателя. 

Четырехквадрантное поле с полным мостом 

Ступень управления обмоткой объединена с двухквадрантным полумостовым якорным силовым каскадом, что обеспечивает реверсирование 

полупроводникового двигателя и мощность рекуперативного торможения без дополнительных реле или контакторов. Контроллер 1244 также может быть 

настроен на совместимость с системами связи CAN Bus. 

Эти контроллеры полностью программируются с помощью дополнительного ручного программатора 1307. Использование программатора обеспечивает 

возможности диагностики и тестирования, а также гибкость конфигурации. Как и все контроллеры двигателя Curtis PMC, модель 1244 предлагает оператору 

превосходное управление скоростью движения двигателя транспортного средства. Особенности включают в себя: 

_ Полномостовая полевая и полумостовая якорная конструкция силовых полевых МОП-транзисторов, обеспечивающая 

• Бесступенчатая регулировка вперед, назад, управление движением и торможением 

• Бесшумная работа на высоких частотах 

• Высокая эффективность 

_ Регенеративное торможение, обеспечивающее более длительную работу на одном заряде аккумулятора и снижающее износ щеток двигателя и нагрев двигателя 

_ Возможность программирования с помощью ручного программатора 1307 

_ Полная диагностика с помощью программатора 1307 и внутреннего светодиода состояния 

_ Два выхода неисправности обеспечивают диагностику удаленно установленных дисплеев  
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_ Непрерывный контроль тока якоря, уменьшающий искрение и износ щеток 

_ Автоматическое торможение при уменьшении газа в любом направлении; это обеспечивает ощущение компрессионного торможения и 

повышает безопасность за счет автоматического инициирование торможения в условиях отключения оператора 

_ Функции «Уровень замедления», «Компенсация нагрузки» и «Ограничение» предотвращают разгон на спуске; скорость 

регулируется с точностью до 

20% от стоимости ровной поверхности 

_ MultiMode позволяет пользователю выбрать один из четырех режимов управления автомобилем. _  

Программируется для соответствия индивидуальным характеристикам двигателя с независимым возбуждением. _  

Соответствует или превосходит требования EEC по обнаружению неисправностей. 

_ Максимальная скорость автомобиля контролируется и ограничивается в каждом режиме 
_ Линейное снижение температуры и пониженного напряжения на токах двигателя; отсутствие внезапной потери мощности при любых тепловых условиях 

_ Блокировка отключения высокой педали (HPD) и статического возврата в выключенное состояние (SRO) предотвращает разгон автомобиля при запуске _ Регулируемая скорость малого хода 

от 0% до 25% в каждом режиме 

_ Непрерывная диагностика во время работы с самотестированием микропроцессора при включении питания _  

Внутренние и внешние схемы контроля обеспечивают правильную работу программного обеспечения 

_ Программируемые драйверы катушек обеспечивают регулируемое напряжение включения и удержания контактора _  

Выход включения счетчика моточасов активен всякий раз, когда контроллер обеспечивает ток двигателя 

_ Дополнительный драйвер электромагнитного тормоза обеспечивает автоматическое управление электромагнитным тормозом или другими подобными функциями.  
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6.1.2 Код отказа 

CPD10-30J 

Таблица неисправностей контроллера буксировки 
Код светодиода ЖК-ПРОГРАММИСТ 

ОТОБРАЖАТЬ ОБЪЯСНЕНИЕ ВОЗМОЖНАЯ ПРИЧИНА 

1,2 ОБОРУДОВАНИЕ ОТКАЗА 1-2-3 ошибка самопроверки или сторожевого таймера Контроллер неисправен. 

1，3 

M-КОРОТКИЙ внутренний M- короткий на B- 1．Контроллер неисправен. 

ПОЛЕ ОТКРЫТО . Неисправность обмотки возбуждения 
1. Ослаблена проводка возбуждения двигателя. 
1, 2. Обмотка возбуждения двигателя разомкнута. 

ДАТЧИК РУКИ неисправность датчика тока якоря 1．Контроллер неисправен. 

ДАТЧИК ФЛД Неисправность датчика тока возбуждения 1．Контроллер неисправен. 

   1．Входной провод VSC разомкнут. 

2，1 СКОРОСТЬ КОНТРОЛЬ ВИНА 
Сигнал VSC выходит за пределы диапазона 2．Входной провод VSC закорочен на B+ или B-. 

3．Дроссельная заслонка неисправна. 4. Выбран неправильный 

тип дроссельной заслонки. 

   1.Неверное послед. направления и дроссельной 

заслонки. 

2，3 БЛОКИРОВКА ЗАПУСКА неправильная последовательность запуска 2. Выбран неверный тип 

БЛОКИРОВКИ ПУСКА. 
3. Неправильно отрегулированный дроссельный узел. 

4. Слишком короткая задержка секвенирования. 

3，1 ПРОДОЛЖ. 
продолжение выход драйвера по току 1. Катушка контактора закорочена. 

3，2 ГЛАВНЫЙ ПРОВОД СВАРЕН сварной главный контактор 
1. Главный контактор заедает в замкнутом состоянии. 

2. Замыкание главного контактора. 

3，3 ПРЕДВАРИТЕЛЬНАЯ ЗАРЯДКА ОШИБКА 

слишком низкое внутреннее напряжение при 

запуске 1. Контроллер неисправен. 
2. Внешнее короткое замыкание или 

путь утечки к B- на внешнем соединении B+. 

3，4 
ОТСУТСТВУЮЩИЙ КОНТАКТОР 

отсутствует контактор 1 Любая катушка контактора разомкнута или не 

подключена. 

ПРОДОЛЖЕНИЕ главный контактор не замкнут 
1 Отсутствует главный контактор или обрыв провода к 

катушке. 

   
1. Напряжение аккумуляторной батареи > предел  
отключения при перенапряжении. 

4，2 ПЕРЕНАПРЯЖЕНИЕ перенапряжение 2. Автомобиль работает с подключенным 

зарядным устройством. 
3. Аккумулятор отключен во время 

рекуперативного торможения. 

   1. Температура >85℃или < - 

25℃. 
2. Чрезмерная нагрузка на транспортное 

средство. 
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4，3 ТЕПЛОВОЕ СОКРАЩЕНИЕ Повышенная/пониженная температура. сокращать 3. Неправильный монтаж 

контроллера. 
4. Эксплуатация в 

экстремальных условиях. 

Таблица неисправностей контроллера подъема (масляного насоса) 

ВЕЛ код ПРОГРАММИСТ ЖК 

ДИСПЛЕЙ 
ОБЪЯСНЕНИЕ ВОЗМОЖНАЯ ПРИЧИНА 

 
 НЕТ напряжения или контроллера 

 

выключенный 

На 
 не работает, ошибка  

(например, MCII неисправен) 

 

0,1 ■ ¤ 

контроллер работает нормально, ошибок 

нет  

   
1. Отсутствие данных EEPROM 

1,1 ¤ ¤ ЭСППЗУ неисправна 2. Ошибка проверки данных EEPROM，используйте 

программатор 1311, чтобы изменить любой 

параметр, чтобы удалить ошибку. 

1,2 ¤ ¤¤ Дефект оборудования 1. Короткое замыкание MOSFET. 

2. Цепь двигателя - разомкнутая цепь. 

2,1 ¤¤ ¤ Низкое напряжение 
Напряжение батареи слишком низкое. 

2,2 ¤¤ ¤¤ Подъемный замок. 
Функция подъемного замка 

контроллер отключен. 

2,3 ¤¤ ¤¤¤ 
Ошибка заказа（Блокировка 

запуска） 
Любой переключатель SS1-SS4 замыкается раньше, чем 

KSI или INTERLOCK. 

   
1. Главный контакт приклеен。 

3,2 ¤¤¤ ¤¤ Ошибка контакта 2. Неверный набор параметра «CONTACT 

CNTRL». 

3,3 ¤¤¤ ¤¤¤ Ошибка предварительной зарядки 1. Схема предварительной зарядки работает с ошибкой. 

2. Короткое замыкание двигателя. 

3,4 ¤¤¤ ¤¤¤¤ 
Контакт не установлен или не 

закрыт. 

1. Ослаблено соединение основного 

контакта катушки. 

2. Ненормально работает главный контакт. 

4,1 ¤¤¤¤ ¤ Защита от низкого напряжения. 
Напряжение батареи ниже установленного значения 

«LOVOLT CUTBACK». 

4,2 ¤¤¤¤ ¤¤ Защита от перенапряжения. 
Напряжение батареи слишком высокое. 
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   1. Температура контроллера слишком высокая  

4,3 ¤¤¤¤ ¤¤¤ температура защищать 

（пере-/недотемпература） 

или слишком низкая. 

2. Датчик температуры работает 
аномальный. 

6.2 CPD10/15/20/25/30/35J C1, CPD10/15/18/20/25/30/35J C2, CPD40/45/50J C2 

вилка 

6.2.1 Подведение итогов 

Компания CURTIS производит контроллер，принять международную передовую систему с замкнутым контуром и передовую технику управления。

Проектирование инструмента с большим экраном，может очистить дисплей «количество электроэнергии»、 

- скорость‖、―общее время пробега‖ и так далее информация。Обозначение принимает код плюс символьный способ， повысить поддерживать эффективность。Четыре рабочие модели могут быть 

установлены с помощью счетчика, чтобы они подходили для различных условий. 

（1）Исполнительный двигатель 

В приводном двигателе используется трехфазный электродвигатель с преобразованием частоты переменного тока.，повысить эффективность 

преобразования，не иметь кисти комментатора, чтобы не обслуживать。 （2）Подъемный двигатель 

Подъемный двигатель JC1 представляет собой двигатель постоянного тока, как и двигатель грузовика серии J. Подъемный двигатель JC2 использует трехфазный 

электродвигатель переменного тока.，повысить эффективность преобразования，не иметь щетки комментатора, чтобы не обслуживать. 

（3）ВОЗМОЖНОСТИ БЕЗОПАСНОСТИ И ЗАЩИТЫ 

① Обратная полярность батареи 

②Ошибки подключения 

③Все входы защищены от ошибок соединения. 

④Защита от перегрузки по току 

⑤он имеет обнаруживающий элемент，контролировать пиковый ток. 

⑥Тепловая защита 
Если температура контроллера превышает 85°C, максимальный ток уменьшается пропорционально увеличению температуры. Температура 

никогда не может превышать 115°C. 

Если температура электрического оборудования превышает 145°C, максимальный ток уменьшается пропорционально увеличению температуры. 

Температура никогда не может превышать 165°C. 

⑦Низкий заряд батареи 

Когда заряд батареи низкий, максимальный ток уменьшается пропорционально разряду батареи. 

⑧Внешние агенты 
Электроуправление герметично. Измельчитель защищен от пыли и брызг жидкости для экономии. 

⑨Защита от случайного запуска 

Перед запуском машины необходима точная последовательность операций. Операция не может быть начата, если эти операции 

выполняются неправильно. Запросы на привод должны быть сделаны после 

замыкание ключевого переключателя. 
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（4）ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ ОСОБЕННОСТИ 

① Система управления с обратной связью заставляет скорость автомобиля следовать за акселератором，низкая скорость или нет 
высокая скорость легкое управление. 

② два архива скорость и дизайн ускорения，может применяться к большинству ситуаций. 

③ технология регенерации делает изменение направления вилки даже плавным。 

④ три режима рекуперативного торможения： 
А、Отпускание части педали акселератора появляется рекуперативное торможение， Б 、регенеративное 

торможение в обратном направлении， С、рампа вниз появляется рекуперативное торможение， 

Кроме повышения безопасности диск，рекуперировать часть электроэнергии，продлевать время работы каждый раз. ⑤ контроль скорости при 

даунгрейде： скорость лежать на акселераторе。 если скорость превышает заданное значение， контроллер может автоматическое торможение， это дает 

оптимальную рампу. 

Уведомление: 

1. Поддерживайте электрическое управление，необходимо сначала отключить источник электропитания，затем держите сопротивление 10-100 Ом соединить анод и 

катод контроллера，сбросьте остаточное напряжение в конденсаторе, иначе вы можете столкнуться с опасностью опрокидывания и запуска. 

2. Магнитное и радиационное воздействие на инвертор.，длительный эффект может повредить контроллер, поэтому необходимо отдельно 

от магнитного и радиационного.  
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6.2.2 Код ошибки 

CPD10-35J C1 ТАБЛИЦА КОДОВ ОШИБОК ЕС 

Есть два светодиода, включая желтый светодиод и красный светодиод. Два светодиода имеют четыре разных режима отображения, указывая тип 

информации, которую они предоставляют. 
ОТОБРАЖАТЬ ПОЛОЖЕНИЕ ДЕЛ 

 Контроллер не включен, имеет разряженную  

Ни один светодиод не горит батарею или серьезно поврежден. 

Желтый светодиод мигает Контроллер работает нормально. 

Желтый и красный светодиоды горят постоянно Контроллер находится в режиме программы Flash. 

Красный светодиод и желтый светодиод мигают попеременно Контроллер обнаружил неисправность. 

ТАБЛИЦА КОДОВ ОШИБОК КОНТРОЛЛЕРА БУКСИРОВКИ 
КОД ПРОГРАММИСТ ЖК 

ДИСПЛЕЙ ВОЗМОЖНАЯ ПРИЧИНА 

1，2 Контроллер перегрузки по току 1. Внешнее короткое замыкание фазных соединений двигателя U, V или W. 

2. Неправильно настроены параметры двигателя. 

3. Контроллер неисправен. 

1，3 Ошибка датчика тока 1. Утечка на корпус автомобиля из фаз U, V или W (короткое замыкание в статоре двигателя). 

2. Контроллер неисправен. 

1，4 
Предварительная зарядка не удал ась 1. Внешняя нагрузка на батарею конденсаторов (соединительная шпилька B+), которая препятствует 

зарядке батареи конденсаторов. 

2. См. 1311 меню «Монитор» «Аккумулятор: Напряжение конденсатора». 

1，5 Контроллер 
Низкая температура 

Серьезный 1. Контроллер работает в экстремальных условиях. 

2. См. 1311 меню «Монитор» Контроллер: Температура. 

1，6 Контроллер Серьезный 

Перегрев 
1. Контроллер работает в экстремальных условиях. 

2. Чрезмерная нагрузка на транспортное средство. 

3. Неправильный монтаж контроллера. 

4. См. 1311 меню «Монитор» Контроллер: Температура. 

1，7 
Сильное пониженное напряжение 1. Неправильно настроены параметры меню батареи. 

2. Система без контроллера разряжает батарею. 

3. Слишком высокое сопротивление батареи. 

4. Аккумулятор отключился во время движения. 

5. См. 1311 меню «Монитор» «Аккумулятор: Напряжение конденсатора». 

6. Перегорел предохранитель B+ или главный контактор не замкнулся. 

1，8 Сильное перенапряжение 1. Неправильно настроены параметры меню батареи. 

2. Сопротивление батареи слишком велико для данного тока рекуперации. 

3. Батарея отключена во время рекуперативного торможения. 

4. См. 1311 меню «Монитор» «Аккумулятор: напряжение конденсатора». 

2，1 Низкая температура контроллера 
Сокращать 

1. При этой температуре производительность контроллера ограничена. 

2. Контроллер работает в экстремальных условиях. 

3. См. 1311 меню «Монитор» Контроллер: Температура. 
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КОД ПРОГРАММИСТ ЖК 

ДИСПЛЕЙ ВОЗМОЖНАЯ ПРИЧИНА 

2，2 Перегрев контроллера 
Сокращать 

1. При этой температуре производительность контроллера ограничена. 

2. Контроллер работает в экстремальных условиях. 
3. Чрезмерная нагрузка на транспортное средство. 

4. Неправильный монтаж контроллера. 

5. См. 1311 меню «Монитор» Контроллер: Температура. 

2，3 
Снижение пониженного напряжения 1. Нормальная работа. Неисправность показывает, что аккумуляторы нуждаются в подзарядке.  

Производительность контроллера ограничена при этом напряжении. 

2. Неправильно настроены параметры батареи. 

3. Система без контроллера разряжает батарею. 

4. Слишком высокое сопротивление батареи. 

5. Аккумулятор отключился во время движения. 

6. См. 1311 меню «Монитор» «Аккумулятор: напряжение конденсатора». 

7. Перегорел предохранитель B+ или главный контактор не замкнулся. 

2，4 Снижение перенапряжения 

1. Нормальная работа. Неисправность показывает, что токи торможения рекуперацией повышают напряжение батареи 

во время торможения рекуперацией Производительность контроллера ограничена при этом напряжении. 

2. Неправильно настроены параметры батареи. 

3. Сопротивление батареи слишком велико для данного тока рекуперации. 

4. Батарея отключена во время рекуперативного торможения. 

5. См. 1311 меню «Монитор» «Аккумулятор: Напряжение конденсатора». 

2，5 Сбой питания + 5В 
1. Сопротивление внешней нагрузки на источнике питания +5 В (контакт 26) слишком низкое. 

2. См. 1311 меню «Монитор» выходы: 5 Вольт и внешний ток питания. 

2，6 Цифровой выход 6 

перегрузка по току 

1. Сопротивление внешней нагрузки на драйвере цифрового выхода 6 (контакт 19) слишком низкое. 

2，7 Цифровой выход 7 

перегрузка по току 

1. Сопротивление внешней нагрузки на драйвере цифрового выхода 7 (контакт 20) слишком низкое. 

2，8 
Температура двигателя Горячая 

Сокращать 

1. Температура двигателя равна или превышает запрограммированную настройку 

Temperature Hot, а требуемый ток сокращается. 

2. Неправильно настроены параметры меню управления температурой двигателя. 

3. См. меню 1311 «Монитор» »Двигатель: Температура и монитор »Входы:  

Аналоговый2. 

4. Если приложение не использует термистор двигателя, следует запрограммировать 

Компенсацию температуры и Снижение температуры. 

2，9 Датчик температуры двигателя 

Вина 
1. Термистор двигателя неправильно подключен. 

2. Если в приложении не используется термистор двигателя, функции компенсации температуры и снижения 

температуры должны быть запрограммированы на Off. 

3. См. меню 1311 «Монитор» »Двигатель: Температура и монитор »Входы:  

Аналоговый2. 
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КОД ЖК-ПРОГРАММИСТ 
ОТОБРАЖАТЬ ВОЗМОЖНАЯ ПРИЧИНА 

3，1 Драйвер катушки 1 

Открытый/короткий 
1. Обрыв или короткое замыкание на нагрузке драйвера. 

2. Грязные контакты разъема. 

3. Плохие обжимы или неисправная проводка. 

3，1 
Основной открытый/короткий 

1. Обрыв или короткое замыкание на нагрузке драйвера. 

2. Грязные контакты разъема. 

3. Плохие обжимы или неисправная проводка. 

3，2 Драйвер катушки 2 

Открытый/короткий 
1. Обрыв или короткое замыкание на нагрузке драйвера. 

2. Грязные контакты разъема. 

3. Плохие обжимы или неисправная проводка. 

3，2 Тормоз EM разомкнут/закорочен 
1. Обрыв или короткое замыкание на нагрузке драйвера. 

2. Грязные контакты разъема. 

3. Плохие обжимы или неисправная проводка. 

3，3 Драйвер катушки 3 

Открытый/короткий 
1. Обрыв или короткое замыкание на нагрузке драйвера. 

2. Грязные контакты разъема. 

3. Плохие обжимы или неисправная проводка. 

3，4 Драйвер Coil4 

Открытый/короткий 
1. Обрыв или короткое замыкание на нагрузке драйвера. 

2. Грязные контакты разъема. 

3. Плохие обжимы или неисправная проводка. 

3，5 
ПД разомкнут/закорочен 

1. Обрыв или короткое замыкание на нагрузке драйвера. 

2. Грязные контакты разъема. 

3. Плохие обжимы или неисправная проводка. 

3，6 Ошибка энкодера 
1. Сбой энкодера двигателя. 

2. Плохие обжимы или неисправная проводка. 

3. См. 1311 меню «Монитор» «Мотор: об/мин двигателя». 

3，7 Мотор открыт 
1. Фаза двигателя разомкнута. 

2. Плохие обжимы или неисправная проводка. 

3，8  Основной Контактор 

Сварной 1. Наконечники главного контактора заварены. 

2. Фаза двигателя U отключена или разомкнута. 

3. Цепь с альтернативным напряжением (например, внешний резистор предварительной зарядки) 

подает ток на батарею конденсаторов (соединительный штифт B+). 
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3，9 Главный контактор Сделал 

Не близко 

1. Главный контактор не замкнут. 

2. Наконечники главного контактора окислились, сгорели или имеют плохой контакт. 

3. Внешняя нагрузка на батарею конденсаторов (соединительная шпилька B+), которая предотвращает 

зарядку батареи конденсаторов. 

4. Перегорел предохранитель B+. 

 

КОД ЖК-ПРОГРАММИСТ 

ОТОБРАЖАТЬ 
ВОЗМОЖНАЯ ПРИЧИНА 

4，1 Дроссельная заслонка высокая 
1. Слишком высокое напряжение на очистителе дроссельной заслонки. 

2. См. 1311 меню «Монитор» «Входы: Дроссельный потенциометр». 

4，2 
Низкий уровень дворника дроссельной заслонки 

1. Напряжение на очистителе дроссельной заслонки слишком низкое. 

2. См. 1311 меню «Монитор» «Входы: Дроссельный потенциометр». 

4，3 
Тормозной стеклоочиститель высокий 

1. Напряжение стеклоочистителя тормозной колодки слишком высокое. 

2. См. 1311 меню «Монитор» »Входы: Тормозной потенциометр. 

4，4 
Низкий уровень стеклоочистителя тормоза 

1. Слишком низкое напряжение стеклоочистителя тормозной колодки. 

2. См. 1311 меню «Монитор» »Входы: Тормозной потенциометр. 

4，5 
Потенциально низкий перегрузочный ток 

1. Суммарное сопротивление потенциометра, подключенное к низкому уровню потенциометра, слишком низкое. 

2. См. 1311 меню «Монитор» »Выходы: Pot Low. 

4，6 Сбой ЭСППЗУ 1. Ошибка записи в память EEPROM. Это может быть вызвано записью в память EEPROM, 

инициированной VCL, шиной CAN, настройкой параметров с помощью 1311 или загрузкой нового 

программного обеспечения в контроллер. 

4，7 Ошибка HPD/секвенирования 

1. Входы KSI, блокировки, направления и газа применяются в неправильной 

последовательности. 

2. Неисправная проводка, обжим или переключатели на входах KSI, блокировки, направления или дроссельной заслонки. 

3. См. 1311 меню Монитор »Входы. 

4，7 Emer Rev HPD 

1. Аварийный реверс завершен, но дроссельная заслонка, входы прямого и обратного хода и 

блокировка не возвращены в нейтральное положение. 

4，9 Параметр Изменять 

Вина 

1. Это ошибка безопасности, вызванная изменением некоторых настроек параметров 1311, так что транспортное 

средство не будет работать до тех пор, пока KSI не будет зациклен. Например, если пользователь изменит тип 

дроссельной заслонки, эта ошибка появится и потребует повторного включения KSI, прежде чем автомобиль 

сможет работать. 
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6，8 Ошибка выполнения VCL 

1. Код VCL обнаружил ошибку VCL во время выполнения. 

2. См. 1311 меню Monitor » Controller: VCL Error Module и VCL Error. Затем эту ошибку можно 

сравнить с идентификатором модуля VCL во время выполнения и определениями кода ошибки, 

найденными в конкретном файле информации о системе ОС. 

6，9 
Внешнее питание вне допустимого диапазона 

1. Внешняя нагрузка на источники питания 5 В и 12 В потребляет слишком много или слишком мало 

тока. 

2. Неправильно настроены параметры меню Ext Supply Max и Ext Supply 

Min. 

3. См. 1311 меню «Монитор» «Выходы: внешний ток питания». 

КОД ПРОГРАММИСТ 

ЖК ДИСПЛЕЙ 
ВОЗМОЖНАЯ ПРИЧИНА 

7，1 
Общие сведения об ОС 1. Внутренняя ошибка контроллера. 

7，2 
Время ожидания PDO 1. Время между полученными сообщениями CAN PDO превысило период ожидания PDO. 

7，3 
Обнаружение остановки 1. Заглох мотор. 

2. Сбой энкодера двигателя. 

3. Плохие обжимы или неисправная проводка. 

4. Проблемы с питанием энкодера двигателя. 

5. См. 1311 меню «Монитор» «Мотор: об/мин двигателя». 

8，7 Мотор 

Ошибка характеристики 

1. Не удалось определить характеристики двигателя в процессе определения характеристик двигателя. 

8，8 Кодер 

Ошибка характеристики 

1. Сбой определения характеристик энкодера в процессе определения характеристик 

двигателя. 

2. Частота импульсов энкодера двигателя не является стандартным значением (32, 48, 64, 80 имп/об). 

8，9 
Неисправность типа двигателя 1. Значение параметра «Тип двигателя» выходит за пределы допустимого диапазона. 

9，2 Тормоз EM не удалось установить 
1. Движение транспортного средства обнаружено после подачи команды включения электромагнитного тормоза. 

2. EM Brake не будет удерживать двигатель от вращения. 

9，3 Ограниченное Операционная 

Стратегия（ЛОС） 1. Был активирован режим управления с ограниченной рабочей стратегией (LOS) в результате 

либо сбоя энкодера (код 36), либо сбоя обнаружения опрокидывания (код 73). 

2. Сбой энкодера двигателя. 

3. Плохие обжимы или неисправная проводка. 

4. Автомобиль заглох. 
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9，4 
Тайм-аут аварийного реверса 1. Аварийный реверс был активирован и остановлен, поскольку истекло 

время ожидания EMR. 

2. Вход аварийного реверса залип. 

Таблица кодов ошибок контроллера подъема (насоса) такая же, как у CPD10-30J. 

ТАБЛИЦА КОДОВ ОШИБОК ЕС 

Таблица кодов ошибок контроллера подъема (насоса) 

такая же, как у CPD10-30J C1. 

Таблица кодов ошибок контроллера буксировки такая же, как у CPD10-30J C1. 
6.3 Вилка CPD10/15/20/25/30J D1 

6.3.1 Подведение итогов 

Компания INMOTION производит контроллер，принять международную передовую систему с замкнутым контуром и 

продвинутая техника управления。Проектирование инструмента с большим экраном，может очистить дисплей «количество электроэнергии»、 - скорость‖、«общее время 

пробега»，―время работы привода‖，«время работы лифта» и т. д. информация。 Обозначение принимает код плюс символьный способ，повысить 

поддерживать эффективность。Кроме того, с помощью счетчика проверьте периферийный компонент, чтобы выполнить функцию телефона. 

(1) Приводной двигатель 

В приводном двигателе используется трехфазный электродвигатель с преобразованием частоты переменного тока.， повысить 

эффективность преобразования，не иметь кисти комментатора, чтобы не обслуживать。 

(2) Подъемный двигатель 

Подъемный двигатель оснащен трехфазным переменным электродвигателем.，повысить эффективность преобразования，не иметь щетки 

комментатора, чтобы не обслуживать. 

(3) Функции безопасности и защиты 

① Обратная полярность батареи 

② Ошибки подключения 

③ Все входы защищены от ошибок соединения. 

④ Защита от перегрузки по току 

⑤ Он имеет обнаруживающий элемент，контролировать пиковый ток. 

⑥ Тепловая защита 

Если температура контроллера превышает 85°C, максимальный ток уменьшается пропорционально увеличению температуры. Температура  

никогда не может превышать 115°C. 

Если температура электрического оборудования превышает 145°C, максимальный ток уменьшается пропорционально увеличению температуры. 

Температура никогда не может превышать 165°C. 

⑦ Низкий заряд батареи 

Когда заряд батареи низкий, максимальный ток уменьшается пропорционально разряду батареи. 

⑧ Внешние агенты 

CPD10/15/18/20/25/30/35J C2、CPD40/45/50J C2 
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Электроуправление герметично. Измельчитель защищен от пыли и брызг жидкости для экономии. ⑨ Защита от 

случайного запуска 

Перед запуском машины необходима точная последовательность операций. Операция не может быть начата, если эти операции 

выполняются неправильно. Запросы на привод должны быть сделаны после 

замыкание ключевого переключателя. 

(4) Эксплуатационные характеристики 

① Система управления с обратной связью заставляет скорость автомобиля следовать за акселератором，будь то низкая скорость или не высокая скорость легкого 

управления. 

② Два архива скорости и ускорения дизайна，может применяться к большинству ситуаций. 

③ Технология регенерации делает изменение направления вилки даже плавным。 
④ Три режима рекуперативного торможения： А、 

 часть педали акселератора разблокировать  появляются рекуперативное торможение，  

 B направление обратное рекуперативное торможение， 

 С、пандус спуска появляются рекуперативное торможение， 

Кроме повышения безопасности диск，рекуперировать часть электроэнергии，продлить время работы каждого 

время . 

⑤ Контролировать скорость при даунгрейде：скорость лежать на акселераторе。если скорость превышает заданное значение，контроллер может 

автоматическое торможение，это дает оптимальную рампу 

Уведомление: 

1. Поддерживайте электрическое управление，необходимо сначала отключить источник электропитания，затем держите сопротивление 10-100 Ом соединить анод и 

катод контроллера，сбросьте остаточное напряжение в конденсаторе, иначе вы можете столкнуться с опасностью опрокидывания и запуска. 

2. Магнитное и радиационное воздействие на инвертор.，длительный эффект может повредить контроллер, поэтому необходимо отдельно 

от магнитного и радиационного. 
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6.3.2 Код ошибки (1) Ошибки, 

обнаруженные VMC20 
Код. Источник Состояние Когда Трактат Основной 

 PS 
Перезагрузить Примечание 

101 Ошибка запуска переключателя Переключатель ACCEL активен при запуске КЛЮЧ→НА ВЫКЛЮЧЕНН 
ЫЙ НА  - ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ АКК=ВЫКЛ. Заданная скорость тяги=0 

102 Ошибка запуска переключателя Переключатель FW|REV активен при запуске КЛЮЧ→НА ВЫКЛЮЧЕНН 
ЫЙ НА   FW=REV= ВЫКЛ. Заданная скорость тяги=0 

103 Направление выключатель 
ошибка 

FW и REV ON одновременно КЛАВИША=ВКЛ. ВЫКЛЮЧЕНН 
ЫЙ НА  - КЛАВИША=ВЫКЛ. Заданная скорость тяги=0 

104 Ошибка акселерометра Напряжение потенциометра > 95 % или напряжение потенциометра < 

5 % от VX_out 
КЛАВИША=ВКЛ. НА НА  - КЛАВИША=ВЫКЛ. Заданная скорость тяги=0 

105 
Ошибка переключения акселератора Напряжение > 30 %, когда переключатель ACC не 

активен 
КЛАВИША=ВКЛ. НА НА  - КЛАВИША=ВЫКЛ. Заданная скорость тяги=0 

107 Батарея под 
Напряжение 

48 В: менее 28,2 В/0,8 с 36  
В: менее 24,8 В/0,8 с 

КЛАВИША=ВКЛ. ВЫКЛЮЧЕНН ЫЙ ВЫКЛЮЧЕНН ЫЙ 
- КЛАВИША=ВЫКЛ. Обнаружено VMC20, а не ACS. 

108 СКУД под напряжением Напряжение < предела (параметр) 

более 0,8 с 

КЛАВИША=ВКЛ. ВЫКЛЮЧЕНН ЫЙ ВЫКЛЮЧЕНН ЫЙ 
- КЛАВИША=ВЫКЛ. Обнаружено VMC20, а не ACS 

109 Перенапряжение батареи Более 65 В/0,8 с КЛАВИША=ВКЛ. 
ВЫКЛЮЧЕНН ЫЙ ВЫКЛЮЧЕНН ЫЙ - КЛАВИША=ВЫКЛ. Обнаружено VMC20, а не ACS. 

110 СКУД перенапряжения Напряжение > предела (параметр) 

более 0,8 с 

КЛАВИША=ВКЛ. ВЫКЛЮЧЕНН ЫЙ ВЫКЛЮЧЕНН ЫЙ 
- КЛАВИША=ВЫКЛ. Обнаружено VMC20, а не ACS 

111 Коммуникация 
ошибка 

См. 5.2.1. КЛАВИША=ВКЛ. ВЫКЛЮЧЕНН 
ЫЙ НА  

- 
КЛАВИША=ВЫКЛ. Заданная скорость тяги=0 

112 Износ щеток ПМ датчик износа = ON КЛАВИША=ВКЛ. 
   

- 

КЛАВИША=ВЫКЛ. Происходит только в том месте, где установлен 

дополнительный датчик. 

113 
термальный РМ PMдатчик тепла = ВКЛ. КЛАВИША=ВКЛ. - НА  - КЛАВИША=ВЫКЛ. Происходит только в том месте, где установлен 

дополнительный датчик. 

    
ВЫКЛЮЧЕНН 

ЫЙ НА    Зарядите аккумулятор. 

114 Низкое напряжение батареи светодиод батареи = ВКЛ. КЛАВИША=ВКЛ. 
   -   

115 
Ошибка запуска Внутренняя ошибка запуска КЛАВИША=ВКЛ. 

ВЫКЛЮЧЕНН 
ЫЙ НА   

КЛАВИША=ВЫКЛ. Связаться с инженером Danaher 

(2) Ошибки, обнаруженные приводом ACS (EMCY) 
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Код Источник Состояние Когда Трактат Основной 
PS 

Перезагрузить Примечание 

251 
Короткое замыкание ACS закорочен или клеммы двигателя 

закорочены 
КЛАВИША=ВКЛ. 

ВЫКЛЮЧЕНН 
ЫЙ НА 

ВЫКЛЮЧЕННЫЙ КЛАВИША=ВЫКЛ. 

САУ может выйти из строя, если короткое замыкание 

внутреннее. 

252 АСУ перегрева Температура вс САУ > 115 град.С 

КЛАВИША=ВКЛ. ВЫКЛЮЧЕНН 
ЫЙ НА НА 

КЛАВИША=ВЫКЛ. 
 

253 
Мотор над 

температура 

Температура двигателя > 185°C КЛАВИША=ВКЛ. 

ВЫКЛЮЧЕНН 
ЫЙ НА НА 

КЛАВИША=ВЫКЛ. 

 

254 
СКУД датчик тока 
ошибка 

Ошибка датчика тока СКУД КЛЮЧ→НА 

ВЫКЛЮЧЕНН 
ЫЙ НА НА 

КЛАВИША=ВЫКЛ. 

САУ надо ремонтировать 

255 
Тайм-аут зарядки Конденсаторы ACS не заряжаются в течение 10 секунд 

после подачи питания 
КЛЮЧ→НА 

ВЫКЛЮЧЕНН 
ЫЙ НА НА 

КЛАВИША=ВЫКЛ. 

Проверьте цепь зарядки 

256 СКУД нет ответа ACS не отвечает при запуске 
КЛАВИША=ВКЛ. 

ВЫКЛЮЧЕНН 
ЫЙ НА 

НА 
КЛАВИША=ВЫКЛ. 

Проверьте проводку шины CAN. 

257 
Тайм-аут PDO ACS Тайм-аут открытия CAN ACS  

(обнаружен VMC20) 

КЛАВИША=ВКЛ. 

ВЫКЛЮЧЕНН 
ЫЙ НА НА 

КЛАВИША=ВЫКЛ. 

Проверьте проводку шины CAN. 

258 
Ошибка SDO СКД Ошибка SDO СКУД (неверная версия ПО) КЛАВИША=ВКЛ. 

ВЫКЛЮЧЕНН 
ЫЙ НА НА 

КЛАВИША=ВЫКЛ. 

Проверить версию ПО 

259 
Тайм-аут CANopen Тайм-аут открытия CAN ACS  

(обнаружен VMC20) 

КЛАВИША=ВКЛ. 

ВЫКЛЮЧЕНН 
ЫЙ НА НА 

КЛАВИША=ВЫКЛ. 

Проверьте проводку шины CAN. 

260 
Отключение СКУД по низкому напряжению 

Напряжение СКУД <15В 
КЛАВИША=ВКЛ. 

ВЫКЛЮЧЕНН 
ЫЙ НА 

НА 
КЛАВИША=ВЫКЛ. 

Мгновенное напряжение 

261 
Отключение СКУД по высокому напряжению Напряжение СКУД > 68В (программное обеспечение) КЛАВИША=ВКЛ. 

ВЫКЛЮЧЕНН 
ЫЙ НА НА 

КЛАВИША=ВЫКЛ. 

Мгновенное напряжение 

262 Отключение СКУД по высокому напряжению 
Напряжение СКУД >68В (аппаратное обеспечение) КЛАВИША=ВКЛ. 

ВЫКЛЮЧЕНН 
ЫЙ НА НА 

КЛАВИША=ВЫКЛ. 

Мгновенное напряжение 

263 
Отключение по температуре платы ACS 

Температура платы ACS > 115 

℃ (только GEN4，GEN5не ) 
КЛАВИША=ВКЛ. ВЫКЛЮЧЕНН 

ЫЙ НА НА 
КЛАВИША=ВЫКЛ. 

 

264 Другая ошибка 
 

КЛАВИША=ВКЛ. ВЫКЛЮЧЕНН 
ЫЙ НА НА 

КЛАВИША=ВЫКЛ. 

Другой срочный экземпляр от СКУД 

(3) Ошибки, обнаруженные ACS привода (Предупреждение) 
Код Источник Состояние Когда Трактат Основной 

PS 
Перезагрузить Примечание 
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201 
Предупреждение о низкой температуре ACS Температура радиатора ACS < -20℃ КЛАВИША=ВКЛ. 

НА НА НА КНОПКА=ВЫКЛ или обогрев 
температура мойки нормальная 

Будет использоваться наименьшее ускорение. 

202 
Предупреждение о высокой температуре ACS Температура радиатора ACS > 85℃ КЛАВИША=ВКЛ. НА НА НА КНОПКА=ВЫКЛ или обогрев 

температура мойки нормальная 
Будет использоваться наименьшее ускорение. 

203 
Предупреждение о высокой температуре двигателя Температура двигателя> 145℃ КЛАВИША=ВКЛ. НА НА НА КЛАВИША=ВЫКЛ. Будет использоваться наименьшее ускорение. 

204 Ошибка датчика температуры радиатора Ошибка датчика температуры радиатора ACS КЛАВИША=ВКЛ. НА НА НА КЛАВИША=ВЫКЛ. Будет использоваться наименьшее ускорение. 

205 
Предупреждение о низкой температуре двигателя Температура двигателя <-50℃ КЛАВИША=ВКЛ. НА НА НА КЛАВИША=ВЫКЛ. Будет использоваться наименьшее ускорение. 

206 Ошибка датчика температуры двигателя Датчик температуры двигателя не подключен или 

короткое замыкание 
КЛАВИША=ВКЛ. НА НА НА KEY=OFF или датчик 

связанный 

Будет использоваться наименьшее ускорение. 

207 Ошибка датчика обратной связи по скорости Датчик обратной связи по скорости не 

подключен / короткое замыкание 
КЛАВИША=ВКЛ. НА НА НА KEY=OFF или датчик 

связанный 
ACS не может правильно контролировать 

скорость. Вождение запрещено. 

208 
Предупреждение о высоком напряжении ACS Напряжение АСУ > 68В КЛАВИША=ВКЛ. НА НА НА KEY=OFF или напряжение 

вернуться к нормальной жизни 
Будет использоваться наименьшее ускорение. 

209 
Предупреждение о низком напряжении ACS Напряжение СКУД < 22,5 В КЛАВИША=ВКЛ. НА НА НА KEY=OFF или напряжение 

вернуться к нормальной жизни 
Будет использоваться наименьшее ускорение. 

210 Загружены значения по умолчанию ACS 
Используются параметры по умолчанию в 

АСУ 

КЛАВИША=ВКЛ. НА НА НА КЛАВИША=ВЫКЛ. Выключите и снова включите ключи. 

211 Снижение мощности Мощность снижена (из-за некоторых условий 

предупреждения) 
КЛАВИША=ВКЛ. 

НА НА НА КЛАВИША=ВЫКЛ. 
 

212 
Ошибка контрольной суммы Параметр калибровки 

ошибка контрольной суммы 
КЛАВИША=ВКЛ. НА НА НА КЛАВИША=ВЫКЛ. 

 

213 
Предупреждение о низкой температуре печатной платы Температура печатной платы <-20℃ 

(толькоGEN4，GEN5 нет ) 

КЛАВИША=ВКЛ. НА НА 
НА 

КЛАВИША=ВЫКЛ. 
 

214 Предупреждение о высокой температуре печатной платы 
Температура печатной платы >  

100℃ (только GEN4，GEN5 нет ) КЛАВИША=ВКЛ. НА НА НА КЛАВИША=ВЫКЛ.  

215 Ошибка датчика печатной платы 
Ошибка датчика температуры печатной платы (только 

GEN4，GEN5 нет ) КЛАВИША=ВКЛ. НА НА НА КЛАВИША=ВЫКЛ. 
 

216 Ошибка датчика тока по умолчанию Текущая ошибка проверки по умолчанию КЛАВИША=ВКЛ. 
НА НА НА КЛАВИША=ВЫКЛ. 

 

(4) Ошибки, обнаруженные системой ACS насоса (EMCY) 
Код Источник Состояние Когда Трактат Основной PS 

Перезагрузить Примечание 

351 Короткое замыкание ACS закорочен или клеммы двигателя 

закорочены 
КЛАВИША=ВКЛ. ВЫКЛЮЧЕНН ЫЙ ВЫКЛЮЧЕНН 

ЫЙ НА КЛАВИША=ВЫКЛ. САУ может выйти из строя, если короткое замыкание 

внутреннее. 
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352 СКУД над 
температура 

ACS вс темп > 115℃ КЛАВИША=ВКЛ. ВЫКЛЮЧЕНН 
ЫЙ НА НА КЛАВИША=ВЫКЛ. См. 1.2.2.1. 

353 Мотор над 
температура 

Температура двигателя> 185℃ КЛАВИША=ВКЛ. ВЫКЛЮЧЕНН 
ЫЙ НА НА КЛАВИША=ВЫКЛ. См. 1.2.2.2. 

354 СКУДдатчик тока 
ошибка 

Ошибка датчика тока СКУД КЛЮЧ→НА ВЫКЛЮЧЕНН 
ЫЙ НА НА КЛАВИША=ВЫКЛ. САУ надо ремонтировать 

355 Тайм-аут зарядки Конденсаторы ACS не заряжаются в течение  
10 секунд после подачи питания 

КЛЮЧ→НА ВЫКЛЮЧЕНН 
ЫЙ НА НА КЛАВИША=ВЫКЛ. Проверьте цепь зарядки 

356 СКУД нет ответа ACS не отвечает при запуске КЛАВИША=ВКЛ. ВЫКЛЮЧЕНН 
ЫЙ НА НА КЛАВИША=ВЫКЛ. Проверьте проводку шины CAN. 

357 Тайм-аут PDO ACS Тайм-аут открытия CAN ACS (обнаружен 

VMC20) 
КЛАВИША=ВКЛ. ВЫКЛЮЧЕНН 

ЫЙ НА НА КЛАВИША=ВЫКЛ. Проверьте проводку шины CAN. 

358 Ошибка SDO СКД Ошибка SDO СКУД (неверная версия ПО) КЛАВИША=ВКЛ. ВЫКЛЮЧЕНН 
ЫЙ НА НА КЛАВИША=ВЫКЛ. Проверить версию ПО 

359 Тайм-аут CANopen Тайм-аут открытия CAN ACS (обнаружен 

VMC20) 
КЛАВИША=ВКЛ. ВЫКЛЮЧЕНН 

ЫЙ НА НА КЛАВИША=ВЫКЛ. Проверьте проводку шины CAN. 

360 
Отключение СКУД по низкому напряжению Напряжение СКУД <15В КЛАВИША=ВКЛ. ВЫКЛЮЧЕНН 

ЫЙ НА НА КЛАВИША=ВЫКЛ. Мгновенное напряжение 

361 САУ высокого напряжения 
путешествие 

Напряжение СКУД > 68В (программное обеспечение) КЛАВИША=ВКЛ. ВЫКЛЮЧЕНН 
ЫЙ НА НА КЛАВИША=ВЫКЛ. Мгновенное напряжение 

362 САУ высокого напряжения 
путешествие 

Напряжение СКУД >68В (аппаратное обеспечение) КЛАВИША=ВКЛ. ВЫКЛЮЧЕНН 
ЫЙ НА НА КЛАВИША=ВЫКЛ. Мгновенное напряжение 

363 
Отключение по температуре платы ACS 

Температура платы САУ > 115℃ (нет 

для GEN4，только GEN5) 

КЛАВИША=ВКЛ. ВЫКЛЮЧЕНН 
ЫЙ НА НА КЛАВИША=ВЫКЛ. 

 

364 Другая ошибка  
КЛАВИША=ВКЛ. ВЫКЛЮЧЕНН 

ЫЙ НА НА КЛАВИША=ВЫКЛ. Любая другая форма EMCY ACS. 

301 СКУД низкий температура 
предупреждение 

Температура радиатора ACS < -20℃ КЛАВИША=ВКЛ. НА НА НА КНОПКА=ВЫКЛ или обогрев 
температура мойки нормальная 

Будет использоваться наименьшее ускорение. 

302 СКУД высокий температура 
предупреждение 

Температура радиатора ACS > 85℃ КЛАВИША=ВКЛ. НА НА НА . KEY=OFF или нормальная 

температура радиатора 
Будет использоваться наименьшее ускорение 

(5) Ошибки, обнаруженные ACS насоса (предупреждение) 
Код Источник Состояние Когда Трактат Основной 

PS 
Перезагрузить Примечание 

303 Мотор высокий температура 
предупреждение 

Температура двигателя> 145℃ КЛАВИША=ВКЛ. НА НА НА КЛАВИША=ВЫКЛ. См. 1.2.2.2 Будет использовано минимальное ускорение. 

304 Ошибка датчика температуры радиатора Ошибка датчика температуры радиатора  
ACS 

КЛАВИША=ВКЛ. НА НА НА КЛАВИША=ВЫКЛ. 
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305 
Предупреждение о низкой температуре двигателя Температура двигателя <-50℃ КЛАВИША=ВКЛ. 

НА НА НА КЛАВИША=ВЫКЛ. См. 1.2.2.2 Будет использовано минимальное ускорение. 

306 Ошибка датчика температуры двигателя 
Мотор температура 

датчик нет 
подключен или короткое замыкание 

КЛАВИША=ВКЛ. НА НА НА KEY=OFF или датчик 
связанный 

 

307 Датчик обратной связи по скорости 
ошибка 

Датчик обратной связи по скорости не подключен / 

короткое замыкание 
КЛАВИША=ВКЛ. НА НА НА KEY=OFF или датчик 

связанный 
ACS не может правильно контролировать 

скорость. Вождение запрещено. 

308 
СКУД высокий Напряжение 

предупреждение 
Напряжение АСУ > 68В КЛАВИША=ВКЛ. НА НА 

НА 

КЛАВИША=ВЫКЛ. 

Напряжение назад 
нормальный 

ил 

к 

иБудет использоваться наименьшее ускорение. 

309 
СКУД низкий Напряжение 

предупреждение 
Напряжение СКУД < 22,5 В КЛАВИША=ВКЛ. НА НА 

НА 

КЛАВИША=ВЫКЛ. 

Напряжение назад 
нормальный 

ил 
к 

иБудет использоваться наименьшее ускорение. 

310 СКУД по умолчанию ценности 
загружен 

В СКУД используются параметры по умолчанию КЛАВИША=ВКЛ. НА НА НА КЛАВИША=ВЫКЛ. 
 Выключите и снова включите ключ. 

311 Снижение мощности Мощность снижена (из-за некоторых условий 

предупреждения) 
КЛАВИША=ВКЛ. НА НА НА КЛАВИША=ВЫКЛ. 

  

312 
Ошибка контрольной суммы Калибровка параметр 

ошибка контрольной суммы 
КЛАВИША=ВКЛ. НА НА НА КЛАВИША=ВЫКЛ. 

  

313 Предупреждение о низкой температуре печатной пла 
Температура печатной платы  

ты 
<-20℃ (только GEN4，GEN5не ) 

КЛАВИША=ВКЛ. НА НА НА 

КЛАВИША=ВЫКЛ. 
  

314 Предупреждение о высокой температуре печатной пла 
Температура платы > 100℃ ты 

(только GEN4，GEN5 нет ) 
КЛАВИША=ВКЛ. НА НА НА 

КЛАВИША=ВЫКЛ. 
  

315 Ошибка датчика печатной платы 
Ошибка датчика температуры печатной платы 

(только GEN4，GEN5 нет ) КЛАВИША=ВКЛ. НА НА НА 
КЛАВИША=ВЫКЛ. 

  

316 Текущий датчик по умолчанию ошибка 
Текущая ошибка проверки по умолчанию КЛАВИША=ВКЛ. НА НА НА 

КЛАВИША=ВЫКЛ.   
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 ХАНГЧА ГРУП КО., ЛТД. 
■ Адрес для: ИНОСТРАННЫХ ПОЛЬЗОВАТЕЛЕЙ 

■ Производственная площадка: 88 Donghuan Road, зона экономического развития  

■ 
■ 
■ 
■ 

LinAn, Чжэцзян, КНР. ■ Почтовый индекс: 311305 

Зарегестрированный адрес：398 Shi Qiao Road, Ханчжоу, КНР) ■ Почтовый индекс: 310004 
Факс: 0086-571-88926789,0086-571-88132890 
Интернет: http://www.hcforklift.com Электронная почта: 

sales@hcforklift.com 

 


